Strada ferrata Ligure-Piemontese*

Cenni sul progetto della strada ferrata Ligure- iientese, ec.

Nel volume IV (fascicolo 20) di questa Raccoltaiabim scritto una Memoria sui progetti di
strade ferrate in Piemonte.

Vi ci porse occasione un invito ch’erasi fatto peistampe a Geénova, nel quale esponevasi in
sostanza il meditato progetto di dirigersi@anovae dal passo dell’Apennino lungo la Scrivia fino
al suo sbocco per passarviPib, e quindi dipartirsi, volgendo a destra con unadiverso il confine
lombardo a@Pavia,e continuando coll’altra linea verso Mortara, N@va ilLago Maggiore Presso
Tortona unramo specialedoveva poi volgersi adlessandria per continuare nella direzione di
Torino. Con queste precise intenzioni si era impetrateale privilegio, e s’invitavano soscrittori.

Nella suddetta nostra Memoria abbiamo dimostratmitrario:

- che la foce delléScrivia era un punto troppo basso pel tragitto del Pohe aonveniva
avvicinarsi di piu adAlessandria

- che il movimento da Génova ad Alessandria, e Wssandria per Asti a Torino, formava
tutt’altro che unramo speciale ma bensi il punto di massima importanza nel mewitm delle
persone, per diverse evidentissime probabilita;

- che dovevasi prolungare la gran linea lombardwete da Venezia e Milano pélovara e
VercelliaTorino;

- che allora Vercelli diveniva un crocicchio cetgrada cui versgonentesi andava a Torino,
versomezzodad Alessandria e Genova, velseantea Novara e Milano, e per Novara stessa verso
settentrioneal Lago Maggiore;

- che nellintervallo fra Vercelli e Alessandriaraniva approssimarsi\alenzae Casale

- che conveniva risalire con una linea retta daintoral’Alto Piemonteper Carmagnola,
Raconigi eéSavigliang

- che il tortuoso ramo diretto al confineRkvig ossia da Genova a Milano, essendo per ora gia
rappresentato in quasi eguale lunghezza nel ramd\aliara, poteva riservarsi adltimo
complementalel sistema, tanto piu che non era adatto ad inmopientativo per diverse ragioni di
terreno e di popolazione;

- che volevansi aver di mira le interne relazioel Biemonte colla Liguriae gli altri Stati
giacenti sul medesimo asse, prima che quel@ediova col confine—

Ora ci viene alle mani un opuscolo, che sembraatstrda un giornale, e senza altro
contrassegno ¢ intitolat@enni sul progetto della strada ferrata ligure-pmmese

L'aver sostituito il titolo di straddigure-piemontesa quello di stradala Genova al confine
dimostra gia che una parte delle nostre parolefmapesa invano.

Vi si vede inoltre:

- abbandonata la valle delixrivia e avvicinata Alessandria;

- il ponte del Po trasportato da Gerola a Cambag frse un diecimila o piu metri al disopra
della foce della Scrivia;

- la linea dal Po verso il Lago Maggiore non pitetta per Mortara e Novara, ma péarcelli e
Novarg

- la sua costruzione stabilita sopra un sistemgguoliamento del Po e della Sesia, e quindi quasi
in contatto dValenzae Casale

- Proposta una linea «drcelli per Chivasso &orino, onde raccogliere tutto il movimento delle
province d’lvrea, di Biella e del Vercellesex;

- proposta un’altra linea di complemento pE&varaa Milano;

- la linea d’Alessandria a Torino nella valle dednBro fino alripiano dell’Alto Piemonte
passando per Asti e Moncalieri, dichiarata raesenzialissimo

- finalmente proposto un ramo rettilineo per Caaigm e Raconigi &avigliano -

Si disegnino sulla carta tutte queste linee, eosierala precisa riproduzione di tutte le nostre



proposte tranne una deviazione sola; ed é che noi abbgmgerito nel passaggio da Alessandria a
Vercelli di girar pure sulla destra del Po lungdeviza e Casale, in cornice alle colline, mentre i
Cenni propongono di tenersi piu a levante, per S. Gigli@ Cambio, rimontando poi lungo un
argine da costruirsi sulla riva sinistra del PoefladSesia fino al ponte di Vercelli. Cio potrebbe
forse essere opportuno; ma ci resta il desiderieederlo dimostrato colle cifre delle curve e dei
livelli, assunto difficile in chi si manifesta p@rincipio assai indulgente e in questi e in quelle.
Intanto facciamo notare che il passo del Po foesa giu difficile sotto la foce della Sesia che
disopra; — che la spesa d’un argine pel Po e p&eka forma un’inutile complicazione; — che
sulla riva destra si puo evitarla; — che ivi si g@® miglior portata di Valenza o Casale; — che
infine la strada resta militarmente protetta dalfa la differenza tra una riva e l'altra e in agten
economia poca cosa, e non v'insistiamo piu chetant

Due aggiunte si fanno né&enni alle nostre proposte. La prima € una piccola daaone
laterale da Carignano all’alta valle Binarolo; I'altra sarebbe un ulteriore prolungamento della
gran linea lombardo-véneta al di la di Torino entatia valle diSusaAnzi si parla della possibilita
di giungere oltre le Alpi in Vai d’lsera, propriamte fino al confine di Francia, collegandosi al
magnifico progetto d’'un passo sotterraneo dellei Ap Bardonnéche a Modane, imaginato e
calcolato dal dotto nostro amico il generale Raxclpresidente del genio militare. Con cio Si
giungerebbe in 30 ore da Parigi a Torino, in aftr@ Milano, in 8 a Venezia. Progetti sublimi; ma
che questa nostra generazione pur troppo non sesuliéaita di vedere.

Lo scrittore deiCennj allontanandosi dal campo dei primitivi studj, &g davvicino e in tutto e
per tutto la nostra Memoria. Perché non gli baatéifmerito delle due aggiunte Blinarolo e Susa
e della deviazionsugli argini della Sesi& del P& In questi tre punti consistono tutte le diffe@nz
tra i suoiCennie la nostra Memoria. Perché nella Carta topografimise la linea da lui stesso
ammessa daorino a Vercellj e daNovara a Milan® Fu forse perché con codesto duplicato non
apparisse manifesta la secondaria importanza daotaia nella linea di Pavia?

Certamente noi non ci affatichiamo per raccogl@neri e guadagni; ma desideriamo che ci si
lasci una qualche volta godere in pace la propdetanostri pensieri.

Quanto alla valutazione delle spese, che si aggiumgeiCennj non abbiamo avuto pazienza di
farvi particolare attenzione. Quando una volta gEmnpre siasi inteso, che le strade ferrate sono
opere d’inestimabile publica e privata utilita, leedra poco diverranno un’assoluta e urgentissima
necessita finanziaria e militare, il prefinire gettile le somme non importa piu nulla. Ogni Stato
vi deve dedicare ogni anno queinto che pupe perseverare per tanti anni, quanti bastino per
giungerne alla fine; o deve assicurare ai privatgualsiasi compenso, bastevole per determinarli a
porvi i loro capitali. Ma in quanto all'appuntarazatempo le spese e i ricavi, nessuno ne puo dire
qualche cosa di certo. Quando vediamo in una stE#sala strada che comincia da una porta
costare pitl del doppio della strada che cominciardaltra, bisogna considerare tutti i preventivi
piu autorévoli come un sacco di parole, che costamne e non giovano a nulla.

Per giustificare quanto sopra si € detto, trasaniv quella parte deCennialla quale abbiam
fatta piu diretta allusione.

Cennj ec. Pag. 5.

«Parte la strada di ferro dall'importante borgdsdiPier d’Arenae correndo sur un viadutto in
muratura fatto ad archi e magazzini inferiormestestende a traverso agli orti, donde incurvandosi
a destra s’accosta alla falda della collina di Bdkere. Passa la Torbella sur un ponte viadutto, ed
insinuandosi fra il monte della Misericordia edciseggiato di Rivarolo, arriva per Teglia e
Bolzaneto, inalzandosi gradatamente fino alla Sedoa traversa sopra un altro ponte viadutto in
muratura, a 23 metri al di sopra del fondo delkalv S’'inalza quindi con maggior acclivita in
cornice al contraforte di S. Cipriano, e contorraradcuni, altri varcando, dei burroni che ne

“Vedi il diligentissimo studio del sig. Czoerningllsustrade ferrate dellimperio Austriaco: « Die uRasten der
Oesterreichischen Bahnen beliefen sich fur die &eibey der Wien-Neustadter Bahn auf 650,000 @ds000 fl...
bey der Kaiser Ferdinands Nordbahn auf 300,00B8000 » V. Die Eisenbahnem Oesterreich's im Ja84dd ,
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solcano le falde, s’'inalza fino al burrone all'ovels Montanesi; ove, all'altezza di metri 345,5,
entra con una galleria nel seno del monte, e sbadgasalla all’altezza di 354 dopo 1803 di
passaggio sotterraneo. Da Busalla, ove I'asse daf@a di poco supera le massime piene della
Scrivia, continua lunghesso la valle, stando serspha riva sinistra del torrente, e quasi sempre
fra questo e la strada postale; se non che vetlsw&Echia evvi un’altra breve galleria (260 metri)
che pero si potrebbe evitare, ammettendo una aumvjpo’ piu risentita, ed a Rigoroso un ponte
viadutto, che passa il burrone, giungendo dietrchiasa. A Serravalle la strada di ferro € sostenut
sopra la strada reale, per breve tratto prima ciemtel villaggio, che si passa fra il caseggiatal e
castello, toccando l'angolo dell’'orto dei Capuccifuindi, superate con appositi mezzi le
irregolarita del suolo che segue, corre in lingtarBno aNovi, ove la stazione é stabilita in faccia
alla porta orientale della citta. Un rettilineo1dt,000 metri conduce quindi& Giuliang e qui e
stabilita la grande stazione tridroma, d’onde stepka strada peflessandriae per ilPo. Il ramo
orientale corre in linea retta fino in vicinanzaBalrgo di Sale, donde volge al Po, che si passa a
Cambio sopra due ponti di ferro, profittando dell'isolatérposta. Oltre Po € l'altra stazione
tridroma d’onde diramarsi poi al Lago Maggiore percelli, Novaraed Oleggiqg ed intanto corre

la fin qui progettata linea vergtavig per Pieve del Cairo, Gallia, Sannazzaro, Albign&eirano,
Cava e S. Martino Siccomario.

« Il ramo che dal primo tridromo si dirige Adkessandria passa la Bormida sopra un ponte di
legname, 200 a ritroso dell’attuale, e tocca a porta Savonandé deve rimontark valle del
Tanaro fino ad Astipassando il flume verso Solero o Felizzano.

«Tra la conca dell'alto Po e quella del Tanaro envidispluvio o costiera, sebben poco distinta,
che riunisce le falde degli Apennini intorno a Mortdcon le colline del Monferrato; displuvio che
la strada postale varca verso Villanova con un@aipalita, e poco men che pari. Ma seguendosi
per noi a rimontare da Asti il Tanaro, e di essadflliente da Valfenera, si giunge con una pendenza
insensibile al labro piu orientale del ripiano d&lio-Piemonte d’onde, incurvandosi
insensibilmente, si arriva, passando all'occidehteoirino, aMoncalieri ed aTorino, precisamente
al ponte sospeddaria Teresa

«ll ramo che dal secondo tridromo si parte al LMggiore, pud venire stabilito sovra un
sistema d’arginamento del Po e della Sesia, fingpahte di Vercelli arginamento la cui spesa
verrebbe amplissimamente compensata dalle boniicaagricole. DaVercelli per Novara ed
Oleggioal Lago € ovvia la via; né si presenta altra amesgna d’osservazione, fuorché i due non
ampj ponti dell’Agogna e del Terdoppio.

«Col ramo del Lago Maggiore, il Sempione, il S. {@ato, il S. Bernardino sono posti in
communicazione con Genova; ed il lago di Costanaeesso a quattro giornate di distanza da quel
celebre emporio del Tirreno.

«Colle linee bélgiche, germaniche, austriache serUdEuropa sara traversata dall’Ovest all’Est,
dalla Schelda e dalle foci del Reno alle foci deinDbio, con inaudita rapidita; ed il non lungo
tratto da Monaco di Baviera al lago di Costanza,dgcretato ferrarsi, fara si che Genova, Odessa
ed Anversa aver potranno la Baviera per commun ah@rc

«Evvi ancora pel porto di Génova la valle dell’dRodano da approvisionare; ed e per la Savoja
che ci conviene recarsi al lago di Ginevra. Restitlo il navilio d’lvrea al suo nautile fine, il che
ottimamente si puo senza danno dell’irrigazionegdve la valle d’Aosta toccano per cosi dire, alla
strada ferrata; e la via del Piccolo S. Bernardgrivgetto di sistemazione mette quindi nel piu
breve tempo a Ginevra.

«Dalla capitale per la valle diSusae pel monte Cenisio, hassi finora il piu brevegitta per
Chambeéry, e per Grenoble e Lione; e, se venisgalezarsi il gran progetto che oramai agita gli
spiriti di qua e di la dell’Alpi, quello d'una galtia fra Bardonnéche e Modane, cosi dottamente
imaginato e studiato dal chiarissimo sig. cav. Recanaggior-generale, presidente del consiglio
del genio militare, sarebbe infallibilmente necesséerrare una via fino a Susa, e possibilmente
fino ai confini dello stato inval d’lsera Il ramo dai confini al Rodano, per unirsi al srsia
siderodromo di Francia, non mancherebbe di fardijoee sarebbe allora a ore dieci da Torino,
Parigi a trent’ore!



«Le cave di gneiss granitico, del malanaggio edllilbarmo bianco di S. Martino, i legnami
delle vicine foreste, I'antracite, il carbone, iodotti dell'agricultura, le molte manifatture della
provincia di Pinarolo chieggono da lungo tempo pnafacile via; e l'alto Piemonte, cui forse
Savigliano é centro, non meno ne abbisogna. Stestobesi dunque uramo da Moncalieri per
Carignanqg dove si dividerebbe in due; uno passando il Pdjrgerebbe ainarolo, I'altro per
Raconigia Savigliano

«Un centro d’assai vivo commercio si ha in Chivassongiungendo Vercelli colla capitale per
Chivassg si raccoglierebbe tutto il movimento delle prarend’lvréa, di Biella e del Vercellese, e
forse non mancherebbe un’impresag@mNovara a Milano

«L’America conta all'incirca un metro di strada riga per abitante; il sistema intiero qui
descritto non arriverebbe ancora a dotare il Pigendinpiu di un decimo di tal proporzione:

eppercio, se stesse il paragone, tutto cio sarpbbe assai; tuttavia un tal sistema, se tutto si
realizzasse, potrebbe a buon diritto nelle ataiidizioni chiamarsi compito pei Regj Stati.

«Di tutte le linee componenti I'ampio sistema, &tp fin qui studiata in dettaglio si € quella di
Genova per S. Giuliano ed Alessandria a Pavia, o&sopi il ponte sul Po a Cambio.

«ll ramo essenzialissimda Alessandria a Torino non € fin qui studiato chenassima». (V.
Cenni pag. 5-7.)

Prospetto della spesa per l'intiero sistema siderath piemontese

DESIGNAZIONE DE' TRONCHI LunghezzaSpesa in franchi Annotazioni
Da A
Genova Alessandra, al confine lombardo 130 19, D0 Progetto definitivo
Alessandria| Torino per Asti e Moncalieri 96 11,580 Progetto di massima
Cambio Lago Maggiore per Vercelli e Novara 100 09,000 id.
Torino Vercelli per Chivasso 70 8,400,008
Moncalieri | Pinerolo, a Savigliano per Carignano e 70 4,470,000id. e sistema economico
Raconigli compreso il ponte sul Po
Totale . . 466 55,500,000
Calcolando per imprevisti, per giacenza di capdatiante 4,500,00(
l'esecuzione ec.
Si ottiene in totale . .|. 60,000,000

* Pubblicato ne «ll Politecnico», vol. 5, fasc. 2842, pp. 170-177.



