Replica del dottor C. Cattaneo alla Risposta
dell'ingegnere Giovanni Milani*

La libera discussione, ch’erasi aperta su quest@sg fino da suoi primordj, le aveva tosto
sommamente giovato nella vitalissima questioneadstlelta della linea, rimovendo la proposta
irreparabilmente ruinosa di seguire la traccia ntedelle pendenze, lasciare in disparte le,cita
frapporre tra loro una costosa sopradistanza @éliéi. Ma l'interesse privato, che agognava a
traviare il corso dell'opera e divorarne i premafuutti, non omise artificio alcuno per sottrarla
tosto alla soggezione della publica vigilanza. fiedb si fu che quando, dopo alcuni tentativi fatti
indarno, noi cogliemmo, alla fine dello scorso lprila propizia congiuntura di rianimare
I'abbandonata discussione, l'impresa, dopo avecigfia quattro anni nell’aria sepolcrale del
secreto,poteva dirsi sull’orlo d’'una vergognosa liquidazerMilano rifiutava sdegnosamente di
prendervi parte, perché temeva di mettere il celitro il laccio bancario. Venezia guardava con
inappetenza l'ottenuta facolta di dar mano ai law@accoglieva gia da un anno indugi e pretesti,
per non essere astretta a una serie di rapidimers troppo sproporzionata alle sue forze. Teiest
e Vienna si trovavano involte in gravissimi infarfudei quali il malgoverno di quest’opera non
era l'ultima delle cagionie gia un terzo degli azionisti abbandonava quessé&ra nave, e i milioni
che le aveva confidati.

Ecco dove si erano ridutte le cose, quando ndlia melstraRivistg facevamo un ardito richiamo
ai nostri concittadini; additavamo come nellimpesi era insinuato il principio del male, ma
v'erano i germi d’'un immenso commun bene; e accausavla funesta loro indolenza. Ma il tempo
stringeva; e prima che il publico potesse appuraregiudizio, e venire a qualche risoluzione,
scadeva la fine di maggio; si chiudevano con tasspicj i registri, e si preparava per la fine di
giugno un congresso d’azionisti, al quale la nostt@dinanza omai non poteva onorevolmente
partecipare.

Una fortuita dilazione di quaranta giorni bastogbér la discussione maturasse I'immancabile
suo frutto, e i nostri concittadini rispondesseobitmente ai nostri rimproveri, mettendo mano alla
cosa per la cosa, e salvandola dall’'urgente riNie&. diremo ancora che tutto sia salvo; né questo e
un peso a cui bastino le forze d’'una sola citta;im@nto abbiamo superato il peggior momento
della crisi; quelli che avevano disperato, possapeender animo e tornare con noi; e le mani
stanche e i nomi ldgori possono sgombrare, e fgolal principio della forza e della vita.

Dopo cio possiamo giustamente lagnarci di colom giladicarono pericoloso quel nostro scritto,
e predissero che avrebbe al tutto alienato gli edatfimpresa. Di coloro poi, che altro non volber
vedervi che il linguaggio della malevolenza privaten ci degniamo parlare. E per tutto cio
riprendiamo tranquillamente la discussione, lastiaal tempo e al fatto la cura di giustificare,
come al solito, le nostre intenzioni.

In quellaRivistaavevamo dedicato 28 pagine, ossia fogli di staomuae trequartiall’esame del
progetto Milani. La semente non fu sparsa in tergaata; tre stamperie ci hanno gia versato fogli
quarantuno e mezab risposta. Pare che la verita questa volta coapaittosto vestita che nuda.

Da ogni parte ci si annunciavano cose grandi, gnewedhtite, dovizia di lettere e documenti. Noi
ridevamo; dicevamo a tutti che haentitesarebbero poi stateonfessioni e larispostasarebbe
infine unaricevuta

Nel giorno 28 luglio comparve il formidabile-quartg e non neghiamo che quella massa fece
un senso di sgomento e d’oppressione ai nostriiodin@ per poco non conquise anche la nostra
fermezza. Prima di leggerne il contesto, I'abbiasaorso materialmente in cerca di mentite; e vi
abbiamo infatti notato piu di sessanta volte ilbeementire o il nomemenzognao altri vituperosi
equivalenti. Ma in quella operazione ci siamo tqstosuasi, che la vocaentirenon ha per il sig.
Giovanni Milani quel senso tremendo e sacramentale suole avere nella nostra societa; essa non
e altro che un modo violento di dire: un fremitost® di vergona: una specie di bestemmia sociale.

Tuttavia si poteva credere ch’egli ne avrebbe abtnfatto uso nei casi piu gravi. E siccome dei



quaranta e piu errori fondamentathe avevamo notati nel suo progetto, i piu enoirsfavano ben
presenti al pensiero, cosi abbiamo cercato tostorkespondenti mentite. Per esempio:

Ad imitazione del sig. ingegnere Bruschetti, che1836 prometteva nellBiblioteca Italianadi
servire cordue sole locomotive4 miriametri della strada di Como, il sig. ingega Milani aveva
calcolato chequattordici locomotivesarebbero state sufficienti per i 29 miriametrilaledtrada
lombardo-veneta, e sua laterale. Noi non avevamocata di dire due volte agli azionisti, che
questo errore era stato corretto in alto, e cheyipl di questa ch’essi chiamarpprovazionele
14 locomotive, calcolate dal sig. Milani, erano digenute 60; e s’avviavano a raddoppiarsi per lo
meno un’altra volta. Questa nostra asserzione @vpaun punto degno, che il sig. Milani vi
spendesse intorno una delle sue mentite. — Abbemeato il volume da capo a fondo; I'abbiamo
fatto frugare anche dagli amici; lo frughino oraastri nemici, perché la mentita non vi si trova.
Dunque per questo primo punto la risposta del Mitani si risolve proprio in unaicevuta Ed é
gia un affare di cinque o sei milioni; perché ogentina di machine costa piu d’'un milione.
Aggiungiamo in proporzione i carri e le vetture.

V’e di piu. Al 8 335 dellaRispostail sig. Milani, quasi per aggravare il suo tor&spone con
dottrinale apparato, che: «la corntinuad’'una locomotiva non deve superare i 60, od ali Fit
mila metri: e che, dopo una corsa simile, convemmfre la macchina, visitarla, pulirla, sgombrare
il focolajo, vuotare la caldaja, se occorre; insaBISOGNA CAMBIARLA CON UN’ALTRA».
Perloché sulla nostra strada le locomotive, sectuiddovranno, in buona regola, essere mutate ad
ogni due sezioni, 0 ci0 che vale lo stesso, peeceruna sezione sola per andata e ritorno. E
siccome tutta la linea, compreso il braccio di Ty, forma 12 di codeste sue sezioni di circa 25
mila metri ciascuna, cosi ogni movimento d’andatdcgno porterebbe il cambio di 12 machine; e
supposto che 2 altre si trovassero in riparaziten®4 machine dell’originale calcolo Milani appena
basterebbero ad un solo andirivieni al giorno. Ecipequesto numero € da moltiplicarsi cinque, o
sei, 0 piu volte, secondo il numero giornalierdalplartenze, e il successivo sviluppo che nel corso
di cinquant’anni avra luogo, e il successivo logoeato delle machine, che daprincipio sono tutte
nuove. E poi rimane ancora diddoppiareall’incirca la partita pel trasporto dei bestiamdelle
merci. Se questa dottrina venne adottata dal signiMal § 335, egli era tanto piu in dovere diadar
una mentita sul punto delle 14 machine; e ne leramo quasi pregato, e per la sua gigantesca
riputazione, e pe’ suoi famosi viaggi su tuttettade ferrate d’Europa; poiché, dopo I'esperimento
della strada di Monza, tutti hanno aperto gli ocalé nuova luce, e devono dire che il signor
ingegnere in capo non ne sapeva nulla.

Avremmo osato sperare anche un’altra mentita. NRallestasi era affermato che il signor Milani
aveva proposto, per le rotaje, lastre di granitoghe tre metri, larghe mezzo metro, e grosseno be
piuttosto sottili, 9 centimetri; e che riunite leee di ambedue le rotaje, si sarebbe potuto fdee
Milano a Venezia(e aggiungi:da Treviglio a Bergamoun selciato continuo di granitdargo
cinque braccia; ma che l'ingegnere aveva valutgto astra al decimo del suo valore.

Nella sua risposta (8 376 e seguenti) il signoaNliafferma che non si trattavagianito, bensi
di pietra scempia calcaredi Verona; ma confessa d’aver fallatombltiplicatore cioe, per dirlo
alla buonajl prezzo della pietracNel moltiplicare il numero dei metri quadrati ldstra scempia
calcarea di Verona (8 380) ho preso per moltipticgtNON SO COME, in luogo di lire 6,54 - lire
2,76».

Anche noinon sappiamo comen esperto ingegnere, debba sbagliare quasi gt trel valore
dei materiali piu communi, in un caso di si enolim@ortanza come una selciatura larga cinque
braccia e lunga 150 miglia. lion sappiamo comaon dovesse avvedersene sulla sua sedia curule
nell'Officio Tecnico a Verona, dove tutti sanngrezzo di questa trivialissima merce, e in mezzo a
venti ingegneri, che, com’esso narra, aveviuwlta di consiglio e di discussiorfg 367), e non
erano niente affattsotto il giogo di discipline umiliani{i§174); e poi se ne dovesse accorgere, dopo
molti mesi, a Vienna: «Di questo errore mi acceoosstesso... in Vienna, nel novembre 1838 (8
380)».

Ma vedete sventura! «Allorché mi accorsi in Vierdiaguell’errore, il progetto era gia stato



spedito in Italia; epropriamente a Milane (8 382). Povero ingegnere in capo! In ltalia e
propriamente a Milano! Ecco dunque I'ingegnereapa; che prende la posta, e galoppa dietro al
suo sproposito, e alla symetra scempiain Italia e a Milano; e vi giunge. <<Anch’io gisina
Milano: attesi che la Commissione esaminatriceagsninatae raccolta; e tosto che seppi che
faceva parte di essa... il signor cav. Doneganggposi in una Memoria in iscritto, rimessagli ineg
ultimi giorni del gennaio 1839, l'errore occorsonitegandolo a permettermi d’emendarlo...
concludendo anche che non mi scolpava pel fallo,fgerché egli era tanto materiale (dis@to
grossq, che si scolpava da sé. Quanto ho chiesto dalilgzza del cav. Donegani mi fu da lui
accordato, e cosi termino quest’affare» (8 383).

Senonch@uest’affarenon é terminato ancora, come qui si vede; e naa favito cosi nemmeno
allora, perché il fatto sta che non si sara accessmin Vienna nel novembre 1838, ma il signor
cavaliere Donegani in Milano. E avra avuto la batitenostrarglielo; e gli avra usato I'indulgenza
di lasciargli tagliar fuori questa, ed altre, e mpmthe, pagine del suo manoscritto; cosicché awsesse
fare men meschina figura nei susseguenti Officiliogvmilitari; e potesse poi millantarsi d’aver
avutol’approvazione e vantarsi ingratamente d’aver confuso i suodigiatori, cioé quelli che lo
avevano salvato; e in virtu di questa pretapgrovazionepotesse riscuotere le 16 mila lire di
premio che i direttori gli vollero prodigare a carico degkionisti, — tuttoché sapessero bene
benissimo che il suo progetto non &rdevolmente compiut@ anziché@pprovatq erariprovato, e
per quanto si potevdfuso; — tuttoché noi ne avessimo dato notizie agli a&ith nel primo numero
di questo giornale; — tuttoché i direttori senzaare il fatto delladisapprovazioneci avessero
presso I'Autorita fatto carico di quello scrittorne inteso a screditare I'opera, mentre noi miravamo
solo a romperén tempola cabala che involgeva gli azionisti, e della @uada si colgono i maturi
frutti. Per diminuire quel colossale errore, ilrgdg Milani volse il granito in pietra scempiae
confesso per giunta un altro error&lncerroredi scritturazione; si scrisse larght,80, in luogo di
0™,30» (Alleg. cc. pag. XXIX). Del granito ben ci oicda; ma dellgietra scempianon avevamo
udita menzione fino a quest'ora; ed € pure un volcalche resta facilmente impresso; e non
possiamo credere che, mentre il canale che costegydireve distanza la linea da Milano fino
all’Adda vi poteva recare i solidi graniti del Layiconvenisse trasportarvi una miserabile calcarea
fin da Verona. E se oltre alla sottigliezza delistie, e alla soverchia loro lunghezza, si doveva
togliere loro due quinti della larghezza, e il remella materia, non sappiamo come avrebbero
potuto reggere al peso della locomotiva, senzamsstritolate tutte dal primo all’ultimo pezzo.

Il sig. Milani nega indarno d’aver preso dal prageMeduna quanto di meglio egli propose
intorno al gran ponte. Nella vastita dell'interealira Mestre e Fusina e I'uno e I'altro capo di
Venezia egli scelse al passaggio la stbéssang lo stesso Canal Colombola, e per le stesse ragion
del partiaquae della laguna morta. Sciolto colla scorta altrimodo di costruire il ponte, e quello
d’attraversare la Laguna, anche nel ricapito peedsl ponte non se ne allontano. Il sig. Meduna
aveva proposto neghnnali di Statisticadel dicembre 1836 (p. 298)nquelinee per la direzione
del ponte:

«La 1 linea, partendo da Mestre, raderelillderte di Malghera dal lato di mezzqdd scorrendo
parallelamente al canale di S. Secondbe forma la consueta via delle barche tra MesWfenezia,
giungerebbe alla citta presSo Giobbe.

«La 2? linea si traccerebbe alterando lievemente la priciee facendo capo all@acca di S.
Lucia...»

Di questo, ecco la ricevuta Milani.

«Muove dal lato di Venezia che guarda Ponente,uddi’gmpia isola che sta tra la Laguna, il
Canal Grande, e quello detto Canal Regio, propgita®acca di S. Lucjadal vasto orto Petich...
Segue una linea retta che corrdéoate di Malgheraradendo lo spalto delle di lui opere principali, e
della mezza luna sud Il cammino e attiguo e quagarallelo al canale di S. Secondo(Progetto
capo IX § 132 p. 34).

Habemus confitentem reurh sig. Meduna aveva posto questa limidalghera, S. Secondo e
S. Luciaper la seconda, perclpdl lungag il sig. Milani la preferisce, perché nell’orto tid puo



trovare le cento pertiche di terreno sgombro, @a faon solo la stazione, ma anche la manifattura
delle machine. Il luogo, come si vedra, non e oppar, perché intercetto dal ponte levatojo, ma ad
ogni modonon esce dalla seconda linea del Meduna

Il sig. Milani suddivise istessamente la tratta corgue isolette, quella di mezzo maggiore delle
altre; fece gli stessi calcoli sulla distanza aeldo stabile; elesse gli stessi materiali, le st@de,
gli stessi archi, le stesse dimensioni; poichél gano carreggiabile del sig. Milani riesce attoe
spanne di piu (0,55) cio avviene perché egli vi aggiunse le cadigli aguedutti (0,53), che lo
rialzano d’altrettanto. E siccome dove finiscedguna cominciano le paludi, e dove finisce il ponte
comincia l'argine: cosi per un certo tratto e ldbedl'ingegnere fare qualche arcata di piu o di
meno, secondoché I'esperienza dimostrera che pastun’arcata o un tronco d'argine di pari
lunghezza; il che pud allungare piu ancora il ppe@za variarne menomamente I'impianto e la
proprieta del pensiero. Le differenze di quattroeo(0™,20) nelle freccie degli archi, e I'essere nel
progetto Meduna la faccia esterna delle pile patittanclinata d’'un decimo che precisamente
verticale come nel progetto Milani, sono freddunpesficiali che in si vasta opera non importano
nulla. Né vale quell’osservazione barbarestae«tutti i ponti si somigliano(§ 110), e perché non
e vera; e perché nello stesso modo si somiglianbeatutti i fazzoletti e tutte le tasche; eppura no
e lecito prendervi sbaglio. Né parimenti e vero Ehetorita militare abbia disapprovato il progetto
Meduna, perché quellallegato, che il sig. Milaaca molto opportunamente a nostra notizia, non
allude in alcun particolare al progetto Meduna; stabilisce la massima, allora generalpotersi
concedere soltanto la costruzione d’BONTE DI LEGNO,senza selciatura” Questa massima
venne negli anni seguenti abbandonata, perchéiaaielle strade ferrate fece continuo progresso;
molti, che le si mostravano avversi, a poco a peome accade, le si vennero accostando, e |l
controverso principio della struttunmurale fu allora ammesso. Epperd se lo stesso progetto
Meduna si fosse presentato la seconda volta cost®sso nome, non avrebbe piu trovato la stessa
difficolta; come infatti non la trovo quando, sottofirma del sig. Milani, se ne presento la copia
servile. Perloché non sappiamo con qual buonaifedeori del sig. Milani possano permettergli di
dire in prova della differenza: «ll mio progetto fApprovato;... quello del sig. Meduna fu
disapprovato» (8 126).

Si legge al § 86: «ll sig. Meduna poteva dunquiamareda séla proprieta del progetto mio,
s’egli avesse ritrovato che il progetto mio fossa wopia del suo. Non lo ha fatto;p&r quanto
risulta, non ha nemmeno incaricato il dott. Cattaneo dlofger lui... Sarebbe stato un
bell'appoggio alle suéandonie I'avere per sé igiudizio e ladimandadell’autore».

Questa e una delle tante nobili mentite; e parecomeessa il sig. Milani si metta a discrezione
del sig. Meduna, e si rassegni reo confesso, cualartale ilgiudizio e ladimandadel derubato.
Non possiamo dire che vi sia déBmanda poiché nel Meduna e pari la modestia all'ingegaw;
sono uomini che, nemmeno per difendere il propeieerebbero quel rumore che taluni levano per
usurparsi I'altrui. Ma igiudiziodel sig. Meduna, grazie a Dio, non ci manca.

Al Dottor Carlo Cattaneo - Milano.

Venezia 22 maggio 1841.

Egregio Signore.

Fino da quando ella si diede la pena di publicagdidnnali Universali di Statisticaol titolo di
Primi studji cenni ch’io aveva premessi al progetto di pasuba laguna, mi correva I'obligo di
ringraziarla, anche per le gentili espressioni wbiée usare a mio riguardo. Ora poi sarebbe grave
colpa se io frapponessi maggiore ritardo ad estermaentimenti della mia riconoscenza, per la
somma bonta di avere neRivista di varj scrittj ec., rese di nuovo note al publicontge idee. Il
sig. Milani non solo tacque sempre il mio nome ne’ suoi scriti nemmeno nelle poche volte

* Decisione del Consiglio Aulico di guerra 3 magdi®37, allegata dal sig. Milani a pag. 23 in nota.
Tutti i documenti del sig. Milani ci tornano pregipe perché dimostrano l'esattezza di quanto awe\detto, e
perché dimostrano ad evidenza o lapgedzia o la suacondotta Il lettore ne rimarra persuaso.



ch’io ebbi il bene di vederlmi fece mai alcun cenno sul progetto, che io awgassviluppato nel
1836, per servire all'onorevole incarico in is@itlatomi dalla Commissione fondatrice per la
strada ferrata, e che fu poscia ad esso da quessso...
Col desiderio di poter fare la personale di leiasmenza, mi pregio di segnarmi colla massima
stima e gratitudine
Suo Devot. ed Oblig. Servitore
TOMASO MEDUNA.

Questa lettera serva di punto di meditazione aggst fautori del sig. Milani!

Intorno agli aquedutti che il sig. Milani aggiunsg¢ ponte Meduna, senza farvi alcun
provedimento per accrescerne la solidita, noi avevaetto nella nostrRivista (pag. 33 e 34):
«ciascun canale ha un metro di larghezza e piuetizon metro (0,53) di profondita. Fra queste
ampie cavita ne corre una terza, che contiendd pel gas; al disotto sono sostenute con archi che
hanno dieci metri di corda, e i cui piloni sonodafi nella laguna; tutte queste volte e questa&avi
devon essere tanto solide da reggere alla formia@abossa della locomotiva e del suo lungo traino,
sopra una linea di costruzione che per due migha ma sostegno alcuno fuor di sé stessa, e del
fondo pur sempre difficile della laguna. Muratupsstrutte infine con mercantile esilita, con cavita
cosi grandi, non assicurate contro gli inevitabi#ipelamenti, potranno resistere lungo tempo a
guesta complicazione di cose fra loro cosi nemichmel’aquedutto e la locomotivae> A queste
nostre domande, che potranno forse tornar molésig.angegnere in capo, ma che, per certo, non
sonomenzognené modi vili e villani (§ 416), che cosa egli risponde in quel suo § ¥BTui si
chiude per questo punto tutta la sua difesa? Rdgpaie éeproprio come € fatto in tutti gli
aguedutti romaniquasi ché gli aquedutti romani si fossero costpér lottare colla locomotiva.
Venezia si ostini pure a volere il ponte prima aeilirada, benché questa sia la maniera piu certa di
non avere né la strada né il ponte. Noi intantetimo, che I'aquedutto Milani, lavorato cosi a
traforo, non resistera meglio alla locomotiva, ¢fen avrebbero fatto i suoi biscotti gietra
scempiadi Verona, grossi quattro dita e lunghi cinque biac

Quanto al ponte girevole all'ingresso della stagjami vorremmo sapere dove il sig. ingegnere
in capo manderebbe le locomotive in quei giorni dhigagile giocattolo fosse in riparazione?
Sarebbe mestieri far bivacco sul ponte, caricacayicarvi, gettar fuori i passaggieri attraverée a
barricate, tra la folla dei curiosi, tra le balientercanzia e i mucchj di carbone; e farli poi st=re
in laguna colle scale, o farli passare, come quénturate guardie, peinnelsottomarino (8§ 141).

E in qual modo vi si potrebbero allora trascinagdled rimesse della stazione le machine di
ricambio?Metterle forse in gondofaE frattanto la squadra principale delle locongtstanziata in
Venezia, verrebbe intercetta dalla circolazionautio questo perché sarebbienmensa e ruinosa
spesa (8 133) quella di fare in capo al ponte lungoultitha piazza piu grande di tutte. Chi vi ha
detto che sia necessario darle proprio 70 mila indetsuperficie? Chi vi ha detto di collocare
proprio in quel luogo la manifattura delle locormvetied altri simili inciampi? Perché non collocarle
alla larga, nella stazione di Mestre, fuori dethetézze e dei ponti levatoj? Chi vi ha detto clee si
poi «bisogno d’'uno sciame di barche grandi e peqmr tradurre i viaggiatori dalla stazione in
isola a Venezia?» Poiché lo volete, fatevi purequalunque siasi ponte levatojo per le persone, e
anche per le merci; ma cio non porta che si detagpbrre sul passaggio necessario e continuo dei
traini quel perfido trabocchetto, che da mattirse puod interrompere e confondere ogni cosa.

Noi ci siamo lagnati del cattivo impianto dellGffo Tecnico; ci siamo lagnati che le scarse
linee di livellazione non si erano connesse conraccura, e soprattuttmon si erano ribattutee
quindi non vi si poteva fare assegnamentm prova del fattccitavamo un grave errore, un salto di
quattro e piu metri, nel punto piu controverso @antante di tutta la linea, cioe in quello della
diramazione per Bergamo. Al fatto delikeellazioni non ribattuteil sig. Milani non risponde nulla,
nemmeno una piccola mentita; ed era la colpa @uegrmperché colpa di massima, che toglie fede a
tutta la livellazione, e quindi a tutti i calcoli dubatura e di superficie e a tutti i sistemi dnge. E
se é vero che «glingegneri possono commettereiairdivellazione senza per questo cessare



d’essere dotti, abili, diligenti» (8 363): noi dine che non sono rabili né diligentigl’ingegneri in
capo che guidano con tanta incuria I'operazionefgmalamentale, e che, mentre sprecano il tempo
a citare a sproposito I'inferno di Danteso(frono delle distrazioni, se si tratta di cosgase e di
numeri, come appunto e l'affare delle livellazior{g 363). Al fatto poi del salto di Treviglio egli
invece d’'una mentita, fa un’'umilissimacevuta «Nel ridurre in iscala piccola i profili di
livellazione per poterli comprendere nella stampaledtavole del progetto, si copido sopra
I'orizontale della diramazione di Bergamo, sa Derghé, 137,599 in luogo di 133,336, ch’é il
numero giusto; edtrrore corso una voltasenza che nessuno se ne accorggsasso nelle tavole a
stampa» (8 365). E chi sa quanti altri simili errsaranno trascorssenza che nessuno se ne
accorgessein 150 miglia di livellazioni non connesse nBattute fra tante mani, e con continui
cangiamenti di persone; poiché, quando il capos#oaio che si comandi, se gli errori germogliano
d’ogni parte, non e quello il caso di piangerej @ik sa Dio perché

E gli onesti ammiratori del sig. Milani non ci dm@o che in buona fede valga il dire che «la
posizione delle orizontali dai profili € un fattdodrario dipendente dalla volonta degl'ingegngg»
363). Poiché lingegnere ha bensi l'arbitrio di gleere piuttosto I'uno che l'altro punto, a cui
riferire le altezze del suo profilo: piuttosto kagdia del Duomo di Milano, che quella di S. Antonio
di Padova; ma quando, scelto il punto, dice, aaagiesempio, che la sua linea di livellazione
comincia all'altezza di quattro metri sopra la sglel Duomo di Milano, cio debb’esseerqg
assolutamente e precisamentgo. E se nello stesso foglio attribuisce a un medegmto due
diverse altezze, questo non e atto d’arbitrio, mevg d’'imperizia; e quando cio dipende da errore
di massima, tutto I'edificio de’ suoi progetti galve in costoso fumo. In questo caso fu un mdion
gettato in mare.

L'intento principale della nostrRivistaera quello di ristabilir I'opinione per la stradettilinea
da Milano a Brescia, gia da noi proposta nel 1&8ttata dalla Commissione fondatrice nel
maggio 1837, assegnata da studiarsi all'ingegnal@nMnell’adunanza generale del 21 agosto di
quell’anno, fatta livellare da lui alla meglio, e con un grardvolucro d’errori ridotta a figura di
Progetto nel 1838; e d'allora in poi chiamata, jpavaso di proprieta, [Bnea Milani. Ma siccome
egli, in forza d’'un illegale e assurdo suo contrapiretendeva d’avere avvinta I'esecuzione di
guesta non sua linea alla sua persoeger esser egli alla fine entrato in gravi dissoi direttori,
molti in Venezia non volevano piu udir parola ddilzea retta, solamente perché non volevano
awilupparsi di nuovo coll’ingegnere Milani: cosigl ristabilire il credito di questa linea, era
d’'uopo astergerne il suo nome, e mostrare chedniion poteva chiamarsi in buona feddinaa
Milani. Non per questo si disse di chiamarla col nostrgnome, perché non ci pascoliamo di
vento; ma la chiamavamo liaearetta, la linea diTreviglio.

Egli non nega d’aver seguito le nostre vestigiaua@o giunsi in Italia il 18 giugno 1837 trovai
alcune non nuove ma buone idee sulla zona da persibcolla strada, sparse dal dott. Cattaneo» (8
108), ma dice altrove che «non si era fatto cheteipquello ch’erasi fatto poco prima per le strade
di ferro del Belgio dai signori Simons e De Riddé$»34).

Veramente il suo difensore sig. ingegnere Possemtie dello stesso parere; poiché, chiamando
il sistemarettilineo sistema deglassij e il sistemaergamascaistema delati, chiama il sistema
belgico sistema deraggi. In aspettazione che le diverse verita di questiematici si pongano in
concordia fra loro, e si dimostri I'identita delfsee delraggio, noi diremo al sig. Milani, che la
linea del Belgio non «é identica» alla lombardoetan(§8 34). Questa infatti va dall'una all’altra
capitale del regno, o, per dir altrimenti, va daltanaria citta terrestre al primo emporio maritiim
mentre la linea belgica lascia in disparte la @piBrusselle, lascia in disparte 'emporio mantii
d’Anversa, e rimette a due bracci laterali la l@@ngiunzione in Malines. Nella linea belgica
domina il principio dei livelli; nel nostro ha paty grazie a Dio, prevalere quello delle popolazion
sulla gran linea belgica la citta piu grossa € Gahd ha ottantottomila abitanti; mentre la nokaa
da un capo una citta di cento, e dall’altra ungudisi duecento mila.

Il sig. Milani dice: «Posso dunque dir francamermdp dico, che quando giunsi in Italia, nel

*  Vedi gli Atti officiali



giugno 1837, non aveva punto bisogno, pancludereche la strada di ferro da Venezia a Milano
doveva percorrere l'alta zona della pianura lombareineta, non aveva bisogno di conoscere le per
me vecchie cose che il dott. Cattaneo aveva stam(@afl77)». Eppure un ingegnere padovano
avevaconclusodiversamente, e aveva proposto nel 1836 la linditasa; e I'ingegnere Carlo
Possenti la compiange ancora nel 1841; e l'ingeg@aunseppe Cusi, pochi giorni sono, ne assunse
la Rivendicazionee disse, perfino nel frontispizio, ch’a piu breve, la pit comoda, la meno
dispendiosa e la piu utild_ascio dell'ingegnere Sarti, dellingegnere Pawpalli, dellingegnere
Giovanni Cattaneo di Padova, che non vogliono Hénéa retta, né la solitaria, ma bensi la curva
per Bergamo; lascio gli altri che vogliono queliaCtemona e Mantova; perloché il signor Milani
non dica d’aver fatto cosi perché non si potessedhrimenti.

Stabiliti i punti da noi proposti di Porta Tosa,eViglio, Romano, Chiari, Brescia, Verona,
Vicenza, Padova, e in grazia degli studj del Medwastre e la estremita N. O. di Venezia, il
grande ed indefinito problema della linea, che sadagando su tutto il piano da Bergamo fino a
Cremona, si suddivise in nove minori problemi dugmne affatto mecanica. Si trattava d’andare
da Porta Tosa a Treviglio; da Treviglio a RomareoRbmano a Chiari, e cosi via. Si provi ognuno
a tirare sulla carta topografica un filo di seta ¢hda per disotto Treviglio e Chiari; radera per
disopra anche Romano collo stesso rettilineo; eppeo che s'inoltri da ambo i capi trovera il
famoso rettilineo di sessantamila metri da Melzdlalla. E allora il sig. Milani puo scrivere nel
bollettino 8 dicembre 1837, che la sua linea: «€oetta sino a Rugolone, tra Vignate e Melzo, indi
dritta dritta per sessantamila metri sino a Bresgeassando la Muzza e I'’Adda ad un tratto sotto
Trecella - il Serio in faccia a Romano — I'Olliatte case Mottella e Lama — ed il Mella sotto |l
borgo S. Giovanni (All. p. XLI)». Tutti questi pastei fiumi vennero determinati déilo di setg
non v'é il minimo dubbio; non si poteva altrimen8e il sig. Milani avesse cercato a piedi sul
terreno i punti ove la Molgora, 'Adda, la Muzza Serio, I'Ollio, il Gandovere, il Mella offrono
entro una certa distanza il miglior passo attravatte loro valli, non era possibile che tutti giies
sette punti messi sulla carta formassero un praeigitineo di sessantamila metri, quell'identico
rettilineo delfilo di setache rade disopra o disotto Treviglio, Romano ea€thBisognava che la
natura, fin dal tempo dei paleoterj e dei plesiasaul'arte, fin dal tempo degli Insubri e degli
Etruschi, avessero predestinato i sette passatigisdtte aque, in modo di costituire I'identicaela
del filo di setadritta dritta per sessantamila metri da Melzo fiadBrescia E quindi per valerci
d’'una nobil frase del sig. Milani, sono tutttardonie> quelle ch’egli ci narra, d’aver «riconosciuto
il corso di tutti i fiumi... onde stabilire i migiri e piu sicuri passi; d'aver riconosciuto tutto i
terreno chiuso tra Bergamo, I'Adda e il Serio» @) Egli non hariconosciutoaltro corso che
quello del filo di seta, ne altro terreno che quelkella Carta dell’Instituto. E sono parimenti
«fandonie>, quando inoltrandosi dice: «Scelsi la zona» (§)18 quando aggiunge: «Stabilite le
zone, ritornai da capo ad uno studio pil minuto weteno, anche questo fatto a piedi, per
determinare in ciascuna zona la lista di suoldasyliale ristringere lo studio particolareggiat8» (
185). E sono fandonie», per parlare com’egli parla, quando finalmentecbade: «Stabilita questa
lista di suolo, tracciai in essa, e sulla Cartaogypfica del Regno Lombardo Veneto la linea ohe
sembro la piu probabileLa ho tracciata prima con alcuni fili di seta...g@oterla far oscillare»(8
186). Viva Dio, che siamo giundil filo di seta e tutto cio che fu detto prima, e tutto cio chdigx
poi, non é altro che un sacco di parole. «Segndka carta ol filo di setd... la tracciai sul terreno;

e misi all'opera gl'ingegneri operatori ed assisitgorescrivendo loro di rilevarmi una planimetria
d’avviso di tutta la lista, ed esattamente poi almée linee longitudinali di livellazione, cioé la
linea tracciata e due, una ad ambo i lati di esshistanti da essa di cento me#dmeno... La vera
linea della strada, la vera linea del progeétjger tutto compresa nella lista di suolo, che io\ave
determinato>(8 187). Il che e quanto dire che la linea dellellazione Milanié sempre dentro al
limite di cento metri di distanza dalla linea dkifidi setg ossia dalla linea additata dal dott.
Cattaneo. E se alla distanza di mezzo tiro di éusilfosse trovato un miglior passaggio, una minor
pendenza, o un terreno piu stabile, o qualunque @tisa che potesse consigliarlo a divergere piu di
cento metri dal filo di seta, come, per esempiandhia dei colli della Francia Curta, il sig.



Ingegnere co’ suoi famosi studj non avrebbe patlgwarlo; e non lo ha rilevato.

Cosi la livellazione non ebbe la minima parte neltzlta della lineala quale e per tutto
compresa nella lista di suolo ch'egli aveva deterad prima di cominciare la livellaziond& cosi
il 12 aprile 1838 egli scrisse d'officio alla Diiene: «La livellazione da Venezia a Milano e
compiuta. La linea che ebbi I'onore di additare ailesta rispettabile Direzione nel rapporto
inalzatole il 18 gennajo NON MUTASI PUNTO» (8§ 19¥)va dunque il filo di seta; il filo di seta
aveva ragione! E il dott. Cattaneo era della peepsrsuasione del sig. Milani quando scrisse nella
suaRivista «Imposta al terreno una linea arbitrarianas produtta dallo studio dei livelsi passo
con ordine prepostero a livellarla; e quest’'uninad di livellazione non venne tampoco ribattuta; e
se si eccettui qualche tronco, che venne poi li@rgenmodificato, e assoggettato percio a nuova
livellazione,questo é tutto lo studio vero del terreno che leieta possiede oggidi

Senonché tutte queste osservazioni sull'imperielasdynor Milani vengono da lui ribattute col
dire che le detta I'odio personale. Questa nonramente un’objezione alle cose, ma solo alla firma
che le accompagna; cancelli dunque la firma, endp.

Sinché il dott. Cattaneo si trovo nel’lamminist@® non disse mai verbo contro il suo progetto;
anzi vi concorse con molta sua fatica. Benché 1836lavesse gia censurato ne§hnali di
Statisticail progetto Bruschetti, assisti, due anni dopdapfirovazione del progetto Milanche
ripeteva tutti gli stessi errorieppure non disse parolagrché in quel luogo cio non lo riguardava
Nello stesso tempo pero si rifiutava irremovibilrreerli firmare lillegale suo contratto, perché
questo era un affare che riguardava il suo officio.

La sua presenza nell’lamministrazione era cosi fant@dal promovere le discordie tra il sig.
Milani e i Direttori, ch’esse non si accesero sa dae anni dopo la sua partenza, e solo perché non
si erano segquiti i suoi consigli di conservare fratdlmente con lui la stretta legalita. Anzi ilcsu
contegno era stato tale che, nel congresso medasiuerona col § Xl del protocollo 4 agosto, fu
promosso da Secretario Referente ad Amministragofiel’ ultimo protocollo ch’egli firmo

«Onde attenersi scrupolosamente al disposto deltats, e per la perfetta uniformita fra le due
sezioni, & preso ctencheil secretario della sezione lombarda sara d’oraventi qualificato come
secretario dirigente I'amministrazione

Ma né queste cortesie, né la promessa d’onoraritw maggiore, rimossero il dott. Cattaneo dal
proposito di non uscire dal limite della legalitdedlo statuto sociale.

Quindi la sua protesta nella successiva sedutaoSt@gn Milano, la quale «indusse i direttori
nella linea che avesse in mira di essere dimediordansione di secretario, il che essendo, sarebbe
opportuno che ne facesse formale dichiarazionepiiebreve termine possibile»; come si legge
nella lorolettera9 agosto

Il dott. Cattaneo rispondeva al presidente G. Porta

«Ella sa che io mi sono sempre adoperato a ritenpaessi della Direzione sulla via della
legalita, e ho sempre mirato a conservarle la pEmelel suo potere e della sua legale influenza.
Non v’e altra maniera di dissipare quei timori ghe troppo I’Autorita ci dimostra, e non affatto
senza nostra colpa, e che, inceppando il progaigsitte le Societa, compromettono I'avvenire del
nostro paese. Se il mio zelo e la mia schiettemsagno avere qualche volta ecceduto, non possono
perd avermi demeritata la stima e la fiducia deetthri, perché alla fine ho sempre operato nel
senso del loro interesse e della loro considerazidnttoché la mia situazione m’apporti spesso
gravi dispiaceri, io non ho per guesto momentoracimtenzione ddimettermi da megiacché mi
collocherei da me stesso nella dolorosa necessitard spiegazioni che farebbero consolazione ai
nemici dellimpresa. Tutti sanno perché sono eafratil mio onore mi comanderebbe di fare che
sapessero perché sarei uscitettéra 11 agostp

| direttori rispondevano I'indomani:

«La sua lettera fa manifesto, ch’ella ben lungi riidnoscere che in forza dello statuto da lei
invocato debb’essere subordinato alla Direzionearsbgherebbe invece il diritto di opporsi a
qualunque deliberazione della Direzione medesimando da lei non fosse assentit@ si
ricuserebbe apporvi la sua segnatu@me se questa fosse necessaria per la vallitdodtri atti



interni, e quasiché ella, non avente voce deliberapotesse esseresponsabilalelle deliberazioni
della Direzione».

Si noti che i secretarj sono sempre responsabif degalita delle forme; e che lillegalita del
contratto Milani, non era un’asserzione del dotitt@heo, ma era attestata da due consulti ledali de
sig. avvocato Pietro Robecchi, consulente dell@@ane; ed era riconosciuto dagli stessi direttori
nel § 14 del citato protocollo 4 agosto di Verona.

La citata lettera del 12 agosto conchiudeva:

«Perloché quando ella fra due giorni dalla dataygi'emon presenti alla Direzione un adequato,
categorico e soddisfacente riscontro sopra tuktoggetti contenuti nella presente, la Direzione
stessa suo malgrado si vedra in necessita di dirteett

La lettera era scritta di pugno del sig. Antoniar@agnola, e firmata anche dagli altri direttori
Gaspare Porta, Paolo Battaglia, Giambattista BriéandbiFrancesco Decio.

Diedi il 14 agosto una lunghissinmota categoricacome richiesto; e allora soltanto, e eer
prima voltg e perché categoricamente eccitato, toccai brew@rikpunto della capacita del sig.
Milani e il deplorabile secreto del suo proget&nza pero entrare in particolari.

«A tutto questo si opporra il brillante esito daitif studj: fatto registrato da noi medesimi nelle
gazzette officiali; al quale s’io volessi appor lphe nota, verrebbe attribuita raalignita, ad
invidia e ad altre basse passioridovrei dunque tacermi su questo punto; - benchéon sia
veramente rimaso attonito che sei o settemila gterm’ingegneri abbiano potuto produrre una
cassa di mediocri disegni; — benché la spesa ptisgeicompresi i dazj, sorpassi del 30 al 40 per
100 i nostri mezzi, salvo cido che emergera poséab della laguna; — benché in parte cio si debba
allo stato incompleto degli studj tra Brescia e ovi&x, dove sulla distanza di 30 miglia si
profonderanno quattordici milioni, cido che non &emsario; — benché siamo caduti nell’errore di
passare tra Desenzano e Mantova senza avvicindtenaéé l'altra, schivando i luoghi piu belli e
popolati, per attraversare i piu brutti e deserti;benché il progetto non sia realmente completo,
giacché gli manca tutta la parte delle stazioneglichltri edificj; — benché infine le migliori ces
siano manifestamente prese da altri progetti, mglion disegni siano opera dei subalterni.

«Mi arresto perché non e il mpyopositq e perch@accenno solo quanto bagper far vedere che
il sacrificio, che la Direzione sta per fare dedlza autorita e della sua considerazione e della sua
posizione legale, vien realmente fadlta chimera d’un eccellenza che non esiste

La mattina 21 agosto il dott. Cattaneo scrisseegdigente:

«Rimangono alcune pendenze ec. ec. Siccome sa tdéiticarico di confidenza, amerei di
poterlo ad ogni buon conto ultimapeima che la mia firma passasse ad altrHo veduto il sig.
avvocato Robecchi, e ne ho sentito con dispiadeedac Sezione ha rinunciato alla conferenza, che
saviamente aveva risoluto di tenere secolui. — tbld di veder questa bella impregettata per
sempre fuori della rotaja della legalita, in baligella convenienza giomalier®al lato mio ho fatto
il mio dovere; e non me ne pento, quando consideecad ogni modo chi si divide da me non potra
negarmi il testimonio della sua stimax.

La sera del 21 agosto fu segnata la dimissioneyehee inviata il 22.

Nella risposta del dott. Cattaneo, del 23, si legge

«lo mi fo dunque rispettosamente a protestare caniesto atto di dimissione, e dichiaro essere
mio fermo proposito di sottomettere le difficolt&iAutorita governativa incaricata della tutela e
della vigilanza sulle Societa Anonime, con questnt®m, che, se essa Autorita Governativa mi
autorizzera particolarmente ad operare in contaralo statuto, io, trovando cessata la causa
d’illegalita da me allegata nelle sedute 4 correnterona, e 8 corrente a Milano, potro prestarmi a
obedire agli ordini cosi legalizzati dei Direttan;caso diverso mi comportero in quel modo che mi
verra dalla superiore saviezza prescritto».

A questa mia minaccia non diedi poi corso; perabréopopinione che, quando si € fatto cio che
si deve, bisogna lasciar pensare a chi tocca; stqume fine non era affare mio, o in quanto era
affare mio non me ne importava piu che tanto.

Il sig. Milani sa tuttocig sa d’aver messo questa discordia, pel suo pdesamizresse, pel



miserabile suo contratto.

Dunque i suoi fautori si vergognino di vedergli ape alla prima pagina dellRispostala
seguente nota:

«ll dott. Carlo Cattaneo fu secretario della sezitombarda della strada di ferro da Venezia a
Milano, dal settembre 1837 fino allagosto 1838. ¢ezione lombarda dovette ringraziarlo, e
nominare in sua vece il sig. Emilio Campi, per nesia antipatia e disistima che aveva per
I'ingegnere in capo Milani, come si raccoglie dedgesso verbale N.4 della seduta 21 agosto 1838
della sezione lombarda, cosi espresso:

«Si radunarono nell’officio della strada ferrata\dmezia a Milano i sottoscritti direttori della
sezione lombarda. Data huovamente lettura dipuegesa nota d’officiondirizzata alla Direzione il
14 corrente dal sig. Carlo Cattaneo, della quat#rettori avevano gia particolarmente preso
conoscenza, e trovando che questa qualificata, omaammessa nota d’officio, non e che un
aggregato d’erronei principj da esso adottati inseguenza della manifesta antipatia e disistima
che ha per I'ingegnere in capo sig. Milani ec.»

Rendiamo grazie al sig. Milani anche di questogalle, benché non intero.

Del resto il publico omai potra vedere che quetitmfanale noncorrisponde agli antecedentd
e ben naturale che i direttori non confessassemm@collo l'illegalita del loro procedere. Quegli
azionisti poi che s’intendono d'onore e d’onestadranno che questprotocollo falso non
dovrebbe rimanere negli atti della societa. Cioedmitavia importare piu a loro che a noi; poiché
se ladisistimapel sig. ingegnere Milani € un infortunio, nel qudldott. Carlo Cattaneo € caduto
per il primo, oramai conta molti compagni di sveatle pud confortarsi.

Appare poi questa differenza tra le due persone,ikcklott. Carlo Cattaneo dimostra per lo
statuto e per il suo dovere quel medesimo gradolticitudine, che il Sig. ingegnere Milani in tutt
i suoi Allegati dimostra per il suo contratto, uiesvitto e il suo alloggio.

Abbiamo interrotta la nostra replica sui punti teae d’economia, perché, non potendo il sig.
Milani alleggerire i troppo gravi e troppo numer@siori suoi, si sforzo toglier fede alle nostre
censure, dicendo che «il dott. Cattaneo gli pagta@e un affetto singolare, e gli fu, il piu cheégo
generoso del suo biasimo» (8 2°).

Che il dott. C. Cattaneo sia stato generoso dirbiagal sig. Milani,a datare pero da quel giorno
che poté veder compiuto il suo Progetto, e giuthcsuifatti di tredici mesi, e sul frutto che aveva
saputo cogliere dall’'opera di trenta ingegnerirpgiarer vero a molti. Ma € pur vero che alcuni non
si mostrano ancora persuasi a tanta evidenzaguando ai quali € forza conchiudere, che quel
biasimo rimane ancora troppo inefficace, e scardmsognevole di lunga appendice; poiché cio che
non basta & sempre poco.

Finché le valevoli ma infide raccomandazioni, dr&gnor Milani seppe procacciarsi in Venezia
e propagare in Milano, rappresentarono in lui 'voahe alla perizia dell’arte sua aggiungeva la
prerogativa, allora assai rara, d’aver visto msitade ferrate in varie parti d’Europa: € natucile
chi amava l'impresa, ripetesse con leale e ragioleeeredenza quegli offici, e secondasse per
quanto era in lui quella nomina. Il che se nonrovp daffetto singolarecome tra persone che non
si conoscevano, fu ad ogni modo un servigio in ®@rapportuno; del quale il sig. Milani non
mostro mai la piu fioca reminiscenza.

Si aggiungeva la privata persuasione, in cui fumeml dott. C. Cattaneo che si dovesse
coltivare il principio dell'unita, sopprimendo gligifelice idea delle due sezioni veneta e
lombarda, la quale &€ una condizione insuperabilerdezza, di cabala e d'impotenza. E quindi, nel
raccomandare un capo commune a tutta l'opera, @gitava promovere anche il principio
dell’'unica amministrazioneE cido appunto in quel tempo, che menti tropporimjge e troppo
sollécite di moltiplicarsi a casa propria le agiaeranne, compilavano quegli Statuti che
perpetuarono la divisione e I'impotenza. | qualdsvono osservar fedelmente, finché non siano
riformati; ma si dovrebbero ad ogni buon contorrifare: se pure e vero che ottanta milioni siano
cosa di qualche rilievo, e degna di quei riguahdi non si negano a un patrimonio di mille scudi.



A questo fine il dott. Cattaneo nell’aprile 183Watghe settimana prima dell’elezione del sig.
Milani, diceva negliAnnali di Statisticap. 79): «Quanto alla divisione dei lavori traigtjegneri
milanesi e veneziani, queste sono idee superktitedio evo;nec nominentur in nobia proposito
di strade ferrate, le quali sono affari di cervellbderni, anzi il trionfo della moderna eta. Lada
e fatta per associare, non per disgregare; laastadn’impresa d’ordine economico, € non una
questione di pronuncia e di dialetto; la stradanemezzo di guadagnar denaro ai privati; e
floridezza al paese; al che non vale guardar l'dittoascita degl'ingegneri. Che la soscriziondaai s
cominciata in due luoghi, € pur troppo vero; ed geccato originale dell'impresa, la quale senza
cio sarebbe assai piu inoltrata. Quanto piu prgsésto peccato si lavi e si redima, tanto meglio...

«Quando si pensa che altri € il primo soscrittattj il compratore e stabil proprietario delle
azioni, si vedra che, appena siasi data la spilita c@sa, le due simmetriche provincialita
spariscono, e vi sottentra un aggregato indistintapitalisti d’'ogni stato e d’ogni nazione. Alor
invece di due consessi, sottoposti alla necessitarsl delle riverenze e spedirsi dei protocdli,
avra una direzione unica, compattiaponsabile che, lasciate da canto le etichette, camminasull
strada nuda nudissima degli interessi».

Era impossibile che una si vasta impresa si potass@iere in tutte le sue parti e in brevissimo
tempo da una sola mente; v’era una vastissimaldziehe, scelta di materiali, studio di ponti
difficilissimi, di stazioni, di gallerie, di terrégni; v’erano stime, compensi, appalti; si richieale
perizia di machine e di combustibili, e in mezzolarori bisognava sviluppare il successivo
esercizio delle sezioni compiute, in paese privavdamento e d’esperienza. Ora lo studio d’'un
terreno € ben altra cosa che l'architettura d’unaisne, o il governo d’una locomotiva; sono offici
ancora aggruppati sotto il nome dell'ingegnere, cha costituiscono pratiche affatto distinte.
Frattanto dovevano distribuirsi tutti con opportenin modo che le speciali attitudini trovassero
men difficile il trapasso dall’antico al nuovo, @te le parti si movessero con ordine ed unita. Il
distributore, I'ordinatore, linita, si doveva chiamari@gegnere in capama dall’officio di capo non
doveva mai discendere a quello di mano o di piddegva rinunciare ai giovani le minute glorie
dell'arte; e in tanta immensita di spazio non eradeosue gambeche con superficiali e precipitose
corse si dovevanaempere tra i colli di Lottato e di Castiglione

Lettera dell’ingegnere Milani ad altro dei Direttor
Brescia 15 ottobre 1837.

«Ritardo, ma non per ispasso. Mi son raésta e gambéa i colli di Castel-Nuovo, Peschiera,
Desenzano, Lonato e Castiglione, Castel-Solferi@astel-Venzago, e non li ho ancora finiti: indi
tra quelli di Calcinato e di Montechiaro, che pajaollocati da Dio proprio per difendere il passo
del Chiese, e per rompere i disegni nostri; edsoreo a Brescia, chai ha moltg ma molto, dei
dolori di Vicenza Vedro poi da qui a Treviglio, e da Treviglio aldfio, fatta prima una corsa a
Bergamo Se giungiamo a passare per le citta, senza wesaspvinosa, come credo, spero che si
vedra che non siamo andpér le rose Intanto mi ricordo a tutti, a tutti, ed ami I'ami suo

Milani».

— Si noti che codesti ampollodolori di Bresciapartorirono poi la linea cheorreva dritta
dritta per sessantamila metiinfilzando d’un colpo i sette migliori passi deette aque; al che, piu
assai che non leestae legambe giovo quelfilo di setg dietro il quale si ando pur troppo senza
studj, e com@er le rosé

Ma se per molte parti dell’'opera potevano assortirsigliori ingegneri del paese, per alcune
richiedevasi chi avesse speciale notizia di stfad@ate; e non erano allora molti nel nostro regno.
L'ingegnere Bruschetti aveva gia assunta I'imprdis@omo, e in quel suo progetto veramente non
aveva dato prove di perizia distinta, tantochébbieepoi a rifare. Il sig. Colombani, nipote del.cav



Gianella, dopo aver preso il grado d’ingegnereansltuola diPonti e Stradea Parigi, aveva
lavorato in secondo, sotto I'ingegnere Clapeyroquelle strade ferrate; vi aveva fatto prevalere le
sue idee intorno alla costruzione geinti obliqui (V. Politecn, Vol. 1, p. 67); e tuttoché straniero,
Vi si era meritato I'incarico di condur poi da $éiogetto d’una nuova strada; ma desideroso di
giovar piuttosto al suo paese, e del resto giodincoltosa famiglia, avrebbe, qualsiasi patto
preferita la nostra impresa; e alcuni lo desideravd’era finalmente I'ingegnere Milani, il quale,
se non poteva vantare una pratica effettiva conm@mlidbmbani, aveva pero veduto varie strade, era
in piu matura eta, aveva fatto il suo corso di stuaine ingegner militare; cio che, se poteva farlo
credere men fondato in alcune parti, in compensglpdava veste a discutere le objezioni militari;
e di piu non dicendosi né milanese né veneziann, daveva esser oggetto di quelle eccezioni
puerili che il riparto dellimpresa in due sezia®indeva a risvegliare. Infine erano in Venezia
alcuni, che avendo piu impegno per lui che amordgeerita ed il publico servigio, ne parlavano
come d’'uomo piuttosto meraviglioso che raro; e goglie tassa si volesse fare nel tradurre quelle
raccomandazioni dal linguaggio dell'amicizia a dmetlegli affari, pur moltissimo ancora ne
doveva rimanere.

L'idea che il dott. Cattaneo studiossi allora di fmevalere fu questa, che il sig. Milani fosse
capo d’'ordine di tutta I'impresa, e tra i subaltelrsig. Colombani avesse lo speciale incarico per
quelle parti che richiedevano sopratutto pratiddaneri di strade ferrate. In questo non eraviaalt
errore, che d’aver supposto nell'animo del sig.avilquel grado di saviezza e di ragione, che pur si
trova nelle condizioni piu umili della vita, dovee ril timoniere invidia chi € al remo, né |l
capomastro invidia chi tiene il martello. Il caprednvidia i proprj officiali, si scava la terratmi
piedi; perché infine il loro merito prepara la garia.

Del resto non é vero, che allora neigfinali di Statisticasiasi trascorso a lodi esagerate del sig.
Milani; e si puo senza contradizione ripetere oggid che si disse allora.

«V’é chi parla di chiamare ingegneri dall'esterao @acendo andremmo d’accordo con quei
Francesi, i quali in questo istante medesimo swvaser d'un giovine ingegner milanese.
Sicuramente un ingegnere degno di dare una stedatd alla Francia cessera d’esser capace
quando si trattera di darne alla sua citta napeachénemo prophetan patria. Fin qui si tratta
d’'un giovine, a cui la nostra rara e consumata gmad non vorra forse affidare smmmadelle
cose. Ma non abbiamo forse un uomo d’eta maturttaitadi forti studj e di molta esperienza, e gia
da anni non d’altro occupato che di visitare e isingdtutte le strade ferrate che si stanno costimen
in Europa? Gli amatori delle piccolezze municigaiirebbero accontentarsene, almeno per il sodo
e giudizioso motivo, che 'uomo in questione, n@sendo precisamente né da Venezia né da
Milano, ma qualche cosa di neutro e d’intermedi@drerebbe con singolare e felicissima esattezza
al bisogno nostro ed ai nostri pregiudizj»(1b.8p).

Qual parola v’ha qui di soverchia lode? Non si puge dire, che l'allievo d’'un buon collegio
militare dovrebbe averdorti studj? che un ingegnere eta matura dovrebbe averamolta
esperienza che un tale ha fatto un viaggio per vedere bdstferrate? e che, se € da Verona, non e
da Venezia né da Milano?

- E del resto, porre un uomo al primo posto, nowi dire farlo arbitro d’ogni cosa.

In quei giorni la Commissione fondatrice venetagiéaa cattivi termini coll'ing. Milani, perché,
dopo avergli, con soverchia leggerezza, proferdirezione di tutta la linea senza prima intendersi
colla Commissione di Milano, gli dovette ad untwatstringere I'invito alle sole province vénete.
Fu allora che il sig. Milani mando copia di tuttoed carteggio ad un amico, lagnandosi cloadr
suo fosse posto IN SIMILI MANI, e supplicandolo diarlo conoscere per intero a quanti altri
credesse che il conoscerlo fosse utile alla diftelacom’promesso onor sy. Risp § 9). L'amico,
ricevuto il piego il 10 aprile, lo portd immantintenal dott. C. Cattaneo parendogli che per far
conoscerd’intero carteggio a quantaltrj il piu certo e breve partito fosse quello d’indernegli
Annali di Statisticaalla cui temperata publicita le pochissime peesaine tra noi s’interessavano
allora a questimpresa, solevano attingerne le itiemstizie. Ma il dott. Cattaneo disapprovo
quellintempestiva risoluzione; consiglio di terler cosa nel piu profondo silenzio; e perché le



lettere non fossero viste né daant'altri, né da veruno, e non rendessero palesi e irrd@bili
quei dissidj, leritenne presso di s& le conserva tuttora. Certamente egli ebbe thrwler vedere
nell'acerba lettera del Milani, non tanto I'animeoopto all’ingratitudine, quanto la ferita delle
deluse speranze. Ad ogni modo la minima circolazidelle lettere in quei giorni avrebbe sventato
la nomina del sig. Milani; poiché non gli mancavarabenti competitori, quantunque per disgrazia
nostra non infarinati come lui di questo argomergo;chi conduceva allora le cose della
Commissione milanese era in impegno di non lasdiargilenzio le lettere, se ne avesse avuto
notizia, e molto piu se avesse potuto portarle sedenezia. Or si veda qual sia la delicatezza
dell'ingegnere Milani, che trasceglie questo fatéw lanciare contro il dott. Cattaneo la primaelell
imaginarie sue mentite. E mentre si vanta d’avendate le lettere ad un amigrudente si
dimentica poi che I'amico prudentenivasupplicatodi farne facoltdper intero a quant’altri E se
I'amico intese quetijuant’altri nel senso piu largo e piu schietto, tanto maggoiledebito che |l
sig. Milani contrasse verso chi volle impedire, apeella sconsigliata rivelazione avesse luogo
anche nei piu ristretto confine. E per ultimo, aellostraRivistasi riferi la cosa in modo, che il
biasimo di cid non cade sull'ingegnere Milani, malas Commissione veneta interamente (p. 14).
Onde, s’egli tanto si accende su questo punto, attrimenti che per diminuire il merito del
ricevuto servigio.

Ai buoni offici che si facevano in Milano, tenneetio la Gazzetta di Venezia, per cura del sig.
G. B. Brambilla, il quale poi, nel raccomandarerespe dell’'opera I'ingegnere Milani, annuncio a
quel publico anche il nome dell'ingegnere Colomb&ninel numero di Maggio (1837) dinnali di
Statisticapoterono recare queste notizie: «Nel corso del rapsante I'impresa della strada ferrata
lombardo-veneta venne efficacemente promossa. ldei@nze, tenute a Venezia fra le due
Commissioni della societa fondatrice, hanno fernvaip punti assai scabrosi. In quest’occasione le
viste, che nel decorso omai d’'un anno siamo veprgponendo in questo giornale, vennero in
generale adottate; ed ebbimo la compiacenza dirgad®ostri suggerimenti accolti con favore da
un numero considerevole d’'uomini d’affari prima @n€zia, e quindi anche a Milano; e cio ad onta
di qualche fervidissimo oppositore. Infatti si mabbe la convenienza di non prodigare anni e
tesori nello studiare tutta 'ampiezza delle nogtranureda Brescia fino al Ppcome alcuni
ingegneri avevano proposto; si riconobbe che natalia raccomandare la linea maestra ai due soli
estremi punti dMilano e Venezia ma che bisognava comprendervi le interposte dittrescia
Verong Vicenzae Padova formando cosi una non interrotta catena. Doveusndi limitare le
livellazioni e le stime alla zona piu elevata deilastra pianura, avuto pero speciale riguardo alla
piu pronta comunicazione con Mantova, e salvo ardehare piu fondatamenigarticolari, dietro
il finale risultamento degli studj. Si adotto irmeltl consiglio di raccogliere in un unico ingegada
direzione tecnica dell'intera linea, e di chiamarguesto onorevole incarico il si@iovanni Milani
di Verona».

La mattina del 30 giugno I'ingegnere giunse a Mila@ si presento in casa del dott. C. Cattaneo;
il quale, tra le altre cose, gli disse ch’era ne steresse d’adunare nel suo corpo tecnico itutti
migliori ingegneri d’'ambo i paesi, poiché infinetttul’onore delle particolari fatichei sarebbe
raccolto nel suo nomehe conveniva tesoreggiar d’ogni parte i buomigperi, poiché i problemi
erano molti, e bisognava che anche in questo ntemo i costruttori italiani non cedessero il posto
d’onore. Infine gli suggeri diversi nomi d’'ingegnerd’architetti; e gli disse che siccome in Milano
nel paese degli ingegnenpn ostante il riparto dellopera in due sezipisi era superata ogni
debolezza municipale, per raccogliere il primat@uiesta impresa in un veneto, cosi sarebbe stata
una opportuna cortesia da sua parte, s’egli awsamato al secondo posto un ingegner milanese;
e che si sarebbe cattivato il favore di molte peesmfluenti, prendendosi ad ajutante I'ingegnere
Colombani. Certamente questi discorsi non si supyamo rivolti ad una mente ristretta, o ad un
animo triviale; ma le grandi occasioni non bastarfar gli uomini grandi. Ed e certo, che se il sig.
Milani avesse avuto al suo fianco uno o piu espemtiaiti ammonitori, e avesse avuto il giudizio
d’adoperarli, non sarebbe caduto nello sproposititedl4 locomotive, né in quello dellgietra
scempia e non sarebbe ora nella miserabile necessitafehdgrsi coi volumiin quarto e colle



sessanta mentite. Ma egli fu piu sollécito di ged&edici mesi di regno assoluto nell'oscurita del
suo chiostro tecnico, che di prepararsi all'inajgiele giudizio della nazione e all'onore dei secol
Egli non 0so0 rifiutare schiettamente il Colombang, per metterlo a una enorme distanza da sé,
maschero il rifiuto coll’'offerta d’'un infimo postd’assistente, sotto un ingegnere che livellava,
dietro alfilo di setg una delle piu facili sezioni. Il Colombani fu cigliato a non accettare, e ad
attendere piuttosto a mettere in regola il suoadia, come poi fecee quindi riprese servigio in
Francia, ove fu posto a ordinare la sezione defiehmme sulla strada di VersailleRiya Destry. E

qui si vede un’altra differenza nelle persone, chentre il dott. Cattaneo cerco di far conoscere in
Lombardia il sig. Meduna — di promovere la nomiehglg. Milani — di fare un posto opportuno
al sig. Colombani — d’interessare alle diverseipheti’opera quanti ingegneri e architetti potevano
recarvi I'0bolo d’'un utile pensiero: il sig. Milarfece di tutto per disgregare questi elementi; e
compresse con geloso rigore tutti quelli che, semterlo, si trovo tra le mani. Fra tanti progetiti
ponti, di stazioni, di gallerie, d’aquedutti, fanti problemi d’ogni maniera, che sciolse in fredta
male, o non si provo tampoco di sciogliere, egln rebbe mai la generosita, né l'accortezza di
regalare un incarico a un giovine d’ingegno, perdie al publico:questo € il ponte dell’Adda,
ideato dal tale; questo ¢ il ponte dell’Adige, itleaal tal altrg come in una scala immensamente
pit grande I'uomo del secolo aveva I'animo di diggesti fu il mio salvatore a Lobau; questi fu il
mio braccio a CastiglioneE cosi nessuno trovo nell’impresa una speranpaldlie carriera. E cosi
abbiamo un progetto, che, anche rifuso da capwefgogna; e farebbe vergogna ancora, se si
rifondesse da capo dieci volte. E cosi abbiamopstauun milione; — e, cio ch’é peggio, quattro
anni; — e, cio ch’é peggio ancora, il credito delpresa; — e, cido ch’é pessimo, ci siamo uditi
dire, e abbiam detto noi medesimi, che in Italilabnon si sa fare piu nulla.

Che allora il sig. Colombani non avesse perancenata la firma d’ingegnere in queste
province, non era cosa che impedisse al sig. Mdamalersene nel suo studio, e di consultarlo, per
esempio, sull'altezza dei terrapieni, e sulla lezta delle rotaje; e del resto il dott. C. Cattaneo
appena s’avvide che I'ingegnere in capo giocavareliesti, si guardo bene dal fargliene piu parola.
La cosa fece la stessa impressione sul sig. Coloimibguale cosi ne scrive: «Che dica d’avermi
escluso perché I'ha voluto, — o perché ha trovatowmero bastevole d’'ingegneri piu abili di me,
— 0 perché egli credesse (io no ‘I credo) che gkgneri, i quali hanno subiti i loro esami di
pratica in Milano, non avrebbero voluto lavorarebdbna voglia con un altro, che gli ha invece
subiti allaScuola reale di ponti e strad#i Parigi — che dica queste e simili ragioni, e ug®
potra rispondergli. Ma quando asserisce, che p@mplegati tutti della strada di Venezia é
necessaria I'abilitazione, asserisce una cosa,sgwendo me, non € vera. Se I'azienda dovra andar
bene, vi saranno degl'ingegneri che si occuperammcamente della costruzione della strada, e che
non si occuperanno né punto né poco d’amministn@zie questingegneri non avranno bisogno
del loro diploma. Anzi questa divisione, fra la tgaamministrativa e la parte tecnica delle
incumbenze affidate al sig. Milani, sarebbe stathnata dalla Direzione stessa, se questa avesse
esperienza delle cose che la riguardano.

«Del resto non v'incresca avermi proposto. Le stréetrate sono cosa si huova per noi, —

gl'ingegneri che si sono fra noi occupati di grandstruzioni, cosi rari, — la mancanza d’operaj
speciali per le strade ferrate cosi assoluta, eentatto degl'ingegneri della strada di Venezialicog
stranieri cosi necessario, — la grandiosita dedlifapcosi spaventevole, — che, credetelo alla mia

poca esperienza, non potete esser riprovevoleyete @roposto una persona che fu impiegata
all'estero; e se, per tentare la possibilita, fdms#@ana, di trovare in me un uomo speciale per le
strade ferrate, avete insistito perché fosse assinatgl'impiegati della strada Ferdinandéa un
povero diavolo, che aveva la grave disgrazia ds@dsre certificati scritti in francese e non in
italiano. Conchiudo col ripetervi che se l'interms®nto, che avete mai sempre preso per me, vi fu
causa di dispiaceri, io ne ho vera pena, e vi poiggior riconoscenza.

— Fate di questa mia all’occorrenza I'uso che paggrada.

«Ho scritto ad aluni amici per propor loro..., lae ha terminato la strada di... E' mia ferma
opinione che la pratica d’un ingegner@n si deve farsu d’una strada di 150 miglia».



Che la questione della firma fosse nel sig. Milani mero pretesto, si fa tanto piu chiaro,
inquantoché nel ruolo de’ suoi ingegneri se ne armmo almenaundici non peranco muniti di
firma; anzi uno non aveva potuto superare gli esdinpratica; e uno Si scoperse poi non essere
nemanco ingegnere; cosi poca era la cura con quvame accettati, purché solamente non
minacciassero il principato dell'ingegnere in capesia purché non avessero special cognizione
delle strade ferrate, come il sig. Colombani. Edeehé la peggior commendatizia, per entrar
nell’officio tecnico, era I'aver cognizione di cahe vi si doveva fare.

Dice il sig. Milani: «Di tutti gl'ingegneri dell'dicio due soli abbandonarono l'impresa ed i
lavori; e tutti e due spontaneamente, per causst@festranee all'impresa, estranee all’officio
tecnico, all'ingegnere in capo. Tutti e due se ndaaono sicuri della mia stima ed amicizia, e
professandomi la stimad amicizia loro. Furono i signoratti e Scapinp (8 159.°).

Veramente dalle due lettere del nostro collaboeasiy. Tatti traspare chiaramente un animo ben
diverso — «Per servire ad una clientela non posstirhe dieci altre. — Avrei con franchezza
rifiutata I'accettazione di questo lavoro, ch’efta diceva di poche settimane, se avessi saputo che
mi doveva ritenere alcuni mesi lungi da Milano, danta jattura delle mie faccende» (Lett. 21
dicembre, All. TT, p. L). «Non ho badato a disagfatiche; credeva essermi meritato nel congedo
qualche parola lusinghieratdtt. 27 dicembreXX, LI). — Per fermo questo non e linguaggio
d’animo contento; e il sig. Tatti a ragione pref@irppor mano ad architettare il nuovo salone della
nostraSocieta del GiardinoMa il sig. Milani ebbe torto di non promettergjualche allettevole
incarico, e di volepiuttostoommettere nel progetto tutti i disegni delle staz® degli altri edifici,
che concederne I'onore a giovani di tanto merito.

Ma sia pure che si tratti d’'una provasitimaed amicizig in tal caso il sig. Milani vi doveva
aggiungere gl'ingegneriPestagalli figlio, Bignamj Pinchetti Bettamig Bittasio, Polettini,
Pieropan i quali o rimasero nell’officio poche settimartene uscirono prima che il progetto fosse
compiuto, o ricusarono poi di ritornarvi. Noi patrgo facilmente rilevare quanti giorni ciascun
ingegnere rimase in officio, perché abbiamo coraennota delle somme, che, sotto la nostra
firma, furono poste in conto delle loro competegmenaliere. Ma nell&ivistaci siam accontentati
di dire, che «molti entravano, uscivano, restavanme semplici commessi dell’ingegnere in capo,
mentre i direttori che avevano dallo statuto il ei@/di far la nomina d’un corpo d’ingegneri, non
conobbero mai il nome dei subalterni, se non dbfatto, e per mezzo dei rendiconti mensili» (p.
18). Questo € l'ordine meraviglioso che il sig. afil aveva introdutto in una azienda d’ottanta
milioni. S’egli si fosse posto veramente al timoaginvece di rompersi la testa e le gambéra i
colli di Lonato e Castiglione, vi avesse mandattocstimolo d’una nobile ambizione quei zelanti
giovani, che si offrivano d’ogni parte alla sedueemmpresa, essi non se ne sarebbero cosi tosto
ristanchi e disingannati. Quel passaggio ch’eglilecsue boriose e assurde passeggiate, non poté
trovare lungo il lago di Garda nel 1837, fu bervétio dall'ingegnere Bossi nel 1841, collenorme
abbreviamento d’undicimila metri di cammino, e @lfuisto della immediata vicinanza d’un lago
che vale una buona citta; e non e detto che il itpue®n si possa sciogliere in modo anche
migliore. Ma finché quei giovani soggiacquero atfiliante giogo dell'officio tecnico, la loro
capacita doveva rimanere avvilita e inoperosa.

La Commissione veneta, che nel 1836 aveva datarcttitetto Meduna I'incarico di studiare il
progetto del gran Ponte, avendo poi nel 1837 d@fiidagyoverno generale dellimpresa all'ingegnere
Milani, si trovo in debito di publicare ne’ suétti officiali due tavole litografiche, che indicavano i
pensieri contribuiti dal sig. Meduna. Era un cossegno e una ricognizione di proprieta. L'editore
del Cosmorama pittoricaiprodusse tosto in minor dimensione il disegnoji @ppose per testo
I'articolo, con cui il dott. Cattaneo fin dal dickne 1836, cioe cinque mesi prima della nomina del
sig. Milani, aveva esposto nedlnnali di Statisticde idee fondamentali del sig. Meduna. Al che,
altri che il sig. Meduna stesso o il dott. Cattgnessuno aveva titolo d’opporsi, perché si trattav
di cose loro proprie.

Il sig. Milani intanto aveva l'alternativa o di coepire un progetto affatto diverso, o di adottare
quello del signor Meduna, nominandolo lealmente. &d#i, che pensieri proprj non ebbe mai,



intendeva bensi di copiarlo, ma non voleva ricoap$autore; e nel tempo stesso pretendeva che |l
suo plagio rimanesse secreto. E quando vide laidompoduzione deCosmoramaebbe fronte di
lagnarsene presso la Sezione lombarda, come dirtasaella avesse ingerenza, e come d’un torto
fatto a lui. E intende cosi poco I'immoralita dabsprocedere, che, come nulla fosse, lo espone per
intero nella su®kisposta§ 110.°).

Senonché mentre egli meditava di sottrarre alMeduna la proprieta de’ suoi pensieri, altri si
accingeva a togliere con inaspettato colpo al Midgani l'incarico tutto del Ponte. Un veterano
dell'arte, che, col publicare una voluminosa cormidne d’opere e di progetti, si era acquistato
nellordine degli ingegneri una rinomanza europagparve d’improviso fra noi, deliberato
d’'imporsi alla Societa come costruttore del grantBsulla Laguna, e certo d’opprimere coi peso
del suo nome I'oscuro eletto delle Commissioni tndi. All’'udire che il sig. De Wiebeking si era
presentato in Milano al secrerario della Direziodenandando una conferenza coi direttori e
coll'ingegnere Milani, col proposito di farsi cedela costruzione di quell’opera, tutti i piu culti
ingegneri furono solleciti a gridar d’ogni partéecbisognava far luogo a tanta celebrita, e mettere
da canto ogni altra persona. Cio fece impressiandiettori, ai quali tornava poi irresistibiledea
che il corso delle azioni potesse riceverne reperdiancio. L'ingegnere Milani era nella piu grande
ansieta. S’egli perdeva l'incarico del Ponte, peadtitta I'impresa, poiché s’era gia dichiarato di
voler tutto o nulla. E non poteva piu atterrire i direttori colla migé del subitaneo suo ritiro,
guando all'ignoto suo nome doveva succederne wa piti accreditato e sonoro. La firma, che |l
suo competitore apponeva alle sue proposte e adleopere, doveva riescire sodisfacente agli
azionisti: «le chevalier de Wiebeking, Conseillatime de S. M. le Roi de Baviere, et ancien
Directeur général des Pontes et Chaussées; membrkcddémies des Sciences de Padoue, Turin,
Munich, Goettingue, et correspondant dmdtitut de France commandeur de I'ordre impérial
russe de S. André en brillants, et de I'ordre pemssie I'Aigle Rouge; chevalier de I'ordre du
Mérite Civil de la couronne de Baviere, et du LiNéerlandaiss». A fronte di tanto splendore,
impallidivano quelle napoleoniche date del sig.avilda Berling e daLubecca e quelle piu che
napoleoniche d&tocolmae daSan PietroburgoE si esinaniva del tutto quell’alto pensiero dell
doppia edizione&lel suo biglietto di visita; per cui,\#&eneziasi presentava ingegnere in capo della
strada a guide di ferrda Venezia a Milance aMilano, si presentava ingegnere in capo della strada
a guide di ferrada Milano a Veneziakra sconcertato tutto il symano di guerrale sue posizioni
erano scavalcate a Milano, a Venezia, a Stocolm&am Pietroburgo. Iffilo di seta cesso
«d’oscillare» per piu giorni. Egli non era piluomo necessario, 'uomo-genii Cousin; persona
pil smarrita non si vide mai; e non aveva tortackp, in questa valle di lagrime e di stracci, 8on
trova tutti i giorni, né da tutti, il comando assol d’'un capitale di cinquanta milioni. Ma il dott.
Cattaneo, che aveva udito di persona le propostgeDe Wiebeking, non solaon si prest@ dar
loro una forma piu accettabile, e piu adatta acg@denti dell'impresa e all'indole delle persone; ma
conforto il sig. Milani ad attendere tranquillamerd’ suoi lavori, ripromettendosi di levargli
d’attorno ogni molestia. A questo intento gli padagbastanza ottenere che il sig. De Wiebeking
presentasse le sue proposizioni nello scritto waigi e percio rifiutossi di ricevere ulteriori
communicazioni verbali. E infatti il 22 ottobre glies’indusse a presentare una Memoria al
direttore Antonio Carmagnola, colla seguente ac@gnptoria.

«Monsieur — j'ai été deux fois chez M. Cattaneqjrpmnférer avec lui sur la construction du
pont entre Venise et Malgere,pur inviter M. I'ingénieur Milani & une conférensar ce sujet. Ce
dernier n’était pas non plus a son logement — Q&sotif pour lequel, Monsieur, j'ai I'hnonneur
de vous envoyer mes remarques sur ce pont. Il dépate vous de les faire circuler parmi les
divers membres, etle les faire mémémprimer, en m’en envoyant plusieurs exemplaires —
jattends une réponse sur mes propositions, etigeavec la plus haute estime, etc, etc.»

Il dottor C. Cattaneo fece tosto prender copiaad®kemoria,sottolineandone varj trattie ne
diramo in citta varj esemplari, presso quelle peestautorita delle quali era piu imponente e
importuna. Eccone qualche brano:

«Si la Direction veut m’indemniser de mes peinesyis prét a communiquer a I'assemblée des



directeurs mes idées, et les autres que jai sumdele d’exécution de toute l'entreprise; et
jaccepterai comme gag#indemnité 5 action gratis (ciagnorarie). Dans le cas ou elle ne croirait
pas me faire cette indemnisation, je n’accorde g#s Société Igpermissiond’indiquer dans les
feuilles publiques que je prenne part a cette prige».

Si noti che nessuno lo aveva richiesto di qugstamesspe ch’egli si era spontaneamente
offerto.

«Au contraire, si la Compagnie ne voulait entrersdaucune de mes propositiofgsme réserve
la liberté de publier que jai proposé a la Compagmes idéesur la construction du pont de
Venise a Malgeére et sur la maniére de I'exécuta@ismue la Direction ne les a pas honorées de
I'attention que l'entreprise exige. Une semblahleligation fenrait probablement baisser le prix
des actions

«En y prenant part, je communiquerai aussi a MaMile moyen d’accélérer I'exécution du
chemin de fer, et de n'avoir pas besoin d’'une cé&eicomme base de la route de Malgere a
Vicence. Par ce moyepeut étre inconnu jusqu’icon épargnera de grandes sommes, on accélérera
la construction, et I'on épargnera les ponts ssic@naux d’irrigation.

«Tel est l'intérét qui m’anime pour la réussite adte entreprise, dont les actions monteront,
peut-étre, dés que le public sera informé que jeolatiens par mes conseille pense que les
actions s’éleveront a 150 pour 1,08 le susdit pont sera construit et terminé déape projet que je
communiquerai, et si la Direction de la Société coafiéra la surveillance de I'exécution de ce
pont.

«Mais, comme ingénieur expérimenté, je demandendeninité pour la communication du
projet, pour les voyages de Munich et le retoupaetr mon séjour a Venise et dans les envirlans,
some de 25 mille florins en bon arge@ette somme, formant mes honoraires, me doitpgtyée
avant mon premier départ de Milagoit en argent comptant, ou par une lettre dagh@ayable a
Augsbourg; efe partirai de Milan le 1 du mois de novembre praich ou le pluse tard le 8. Il
faudra donc que les décisions de la Direction nensoemises avant ce terme...

«Mais je ne m’engage pas a faire pour cette slawei des longs et fréquens séjours sur les
lieux. Je m'engage seulement a faire deux ou trois vjgsdant toute la construction...

«Dans le cas que la Direction de la Société meednfite I'exécution de ce pont,... je m’engage
a me charger de I'entreprise du pont pour le teemé&nmon risque et pérour la somme de deux
millions de florins en zwanzigesxcepté les lames de fer, et les matériaux deliesage pour les
fondationsqui seront payés a papar la Société.

«Cette somme daeux millionsde florins, dans laguelle ne sont point comprisalgsointemens
des employés ci-dessus marqués, nnesériauxde remplissage, ni ldames de femi leur pose
me sera payable par des lettres de change a Vehide Ja maniere suivante:

«1. Apres que le contrat aura été passe par devsate... MM. les Directeurs me rendront une
lettre de change... Cette premiére lettre de changefournira la somme de 333333 florins en
zwanziger (— cioe un milione)jai besoin d’'une telle somme avant de commencer

«2. En commencantouvrage, c’est-a-dire 'enfoncement des pilotigtc.j'aurai besoin d’'une
pareille sommegsavoir 333333 florins (— cioé un altro milione).

«3. Lorsque lasixieme partiede la longueur du pont sera terminée, la Directitnfournira la
somme de 222222 florins.

«4. Apres cette époque la Société me fournira da 6 semaines, c’est a dire: alitérme —
185187 florins; au 2— 170984; au 3.— 142457; au 4— 118712; au 5— 98928; au 65 —
79007; au 7¢ — 65606; au 8 — 55001; au & — 45340; au 10.— 38280; au 11°— 31900; au
12.¢26585. Lorsque le front sera terminé, la Soci&éuayera encore la somme de 53125.

«Lesquels payamens font en tout la somme da 2omsllde florins, en bon argent.

«On pourrait me demandeguelle garantie pécuniairg présente de mon coté?

«Je réponds franchement, que, voulant pas offrir pour garantie les biens gaeppsséde en
Baviére, j'engagenon honneuy mon savoir et larenommeéegue j'ai acquise en Europe, qui sont
sans doute les meilleurs garanties; etej@i mon possiblgoour achever ce pont, pourvu que la



Société me fournisse les sommes...

«Ce pont extraordinaire pourrait étre m@us l'invocation des saints, honorés par les dtadi
La Compagnie pourrait le dédier a S. Marc et ar8oie de Padoue, et faire fondre en bronze les
statues de ces saints de 12 pieds de haut. La stat$. Marc serait placée sur la culée du pont
devant Venise; et celle de S. Antoine sur la cdiégont proche de Malgére. Chaque pile du pont
pourrait étre dédiée a un saint, dont le ndiapres le choix des Directeyrpourrait étre grave sur
I'avant-bec de la pile... (Si noti che qualcuno dieettori era israelita).

«Enfin dans le cas que cette entreprise me soffé&retque Dieu me reppellat dans le sein de
I'éternité avant que les constructions fussent @aébhe je m’engage a prendre les mesures
nécessairepour me faire remplacegpar mon gendre M. Neudhartd... ou par tout autgénieur...
que je jugerai capable; qui entrera dans I'enrepasec tous les droits qui m’auront été
accordés.».

La lettura di questa Memoria fece un pronto effetii’'opinione. Non rimase piu al dott. C.
Cattaneo se non di persuadere il sig. De Wiebekimpn voler persistere in un assunto, in cui
nessuno lo avrebbe assecondato. La conferenzaretiod e coll'ingegnere non fu piu necessaria.
E cosi il sig. Milani ebbe il tranquillo possessella laguna, e un altro servigio da mettere in
dimenticanza. Il che sia detto per quegli stupite attribuiscono al dott. Cattaneo la voglia di
cozzare col suo collega.

Ma non trascorse un mese, che il sig. Milani nes negerito al dott. Cattaneo, assaltandolo
apertamente presso i direttori, ai quali 'avvengia@elluomo necessaridoveva parere un macchia
mortale. La Seziongénetaaveva publicato glAtti officiali in cui annunziava d’avere stabilito la
linea generale, e affidata allingegnere Milani fedazione del progetto di dettaglio; e vi
soggiungeva due tavole litografiche col disegno Eehte Meduna. Leditore del Cosmorama
riprodusse una di quelle tavole coll’antico artadlel dott. Cattaneo; il che non violava i dirdti
nessuno. Ma il sig. Milani n’ebbe una ben divedsai «lo, ch’eraccupatonella riconoscenza del
terreno, e nelle operazioni geodetigler la scelta della lineanon seppi TUTTO QUESTO che |l
19 novembre a Goito, mentre era diretto verso MilaGiunto a Milano, chiesi subito una
conferenza colla Sezione lombarda, e I'ottennideasdel 24 novembre, e presente il dott. C.
Cattaneo, vi esposi:Mentire 'opuscolo stampato dalla direzione” — (bella frakan impiegato
sugli Atti officiali de’ suoi superiori, e in lorpresenza), — “mentire I'opuscolo stampato dalla
direzione, e far torto ae.. Il progetto del sig. Meduna non potersi dir@ribgetto del ponte di
Venezia, ma un’ipotesi; tuttavia quella stampa ipoitfar grave dannoperché il mio avrebbe
dovuto essevi similee quindipoter essere creduto eguale, perché tutti i ponsanigliano e
perché la massa degli uomini non giudica che dafpiparenze; chiedere alla giustizia della
Direzione... volesse smentir I'opinione che si araddisseminando degli scritti suddetti, che in fine
io non fossi che il materiale esecutore dei penaléi; impedirein séguito,per quanto fosse in
Lei, tutto cid che condur potesse I'opinione publicaimile errore (8§ 109.°)"». Lo scritto del dott.
Cattaneo risaliva al dicembre 1836, cinque mesnarche il sig. Milani fosse eletto, e prima
ch’egli si risolvessdli copiareil Ponte Meduna, e quindi non poteva aver avuting di farlo
apparir copiatore; e ancora nel 1837 chi mai posagere che le intenzioni del sig. Milani fossero
di copiarequel ponte, e di non riconoscerne l'autore? E cujue fosse, il Sig. Milani non doveva
rivolgersi ai direttori, ma al Cattaneo stesso, ¢havrebbe potuto rimediare da sé, senza che la
Direzione se ne mescolagser quanto fosse in LefTuttavia, come si vedra, il sig. Milani ottenne
le piu cortesi ed ampie spiegazioni e sodisfazitbwbe o animo a promovere nuovi pettegolezzi.

Sul principio di dicembre l'ingegnere Milani pengd@ccettare nel suo officio due laureati, che
stavano scontando la loro pratica d'ingegnereic®rdo allora della stolta e scortese accoglienza
che aveva fatto al sig. Colombani. E benché peldigtro non avesse mai consultato la Direzione
sulla scelta deglingegneri o sull’orario o su uasi altra cosa del suo officio, si mise in un
subitaneo scrupolo; e scrisse la seguente let@gale parve in lui tanto nuova e strana, che il
presidente della Sezione lombarda, il quale aveeagpqualche impegno per il sig. Colombani, per
avere, come si vedra, certe informazioni, fece asg®dere alcuni giorni alla risposta. Ecco la



lettera del sig. Milani:

Alla Rispettabile Direzione ec.
Verona 3 dicembre 1837

«Su due cose ho bisogno di consultare il volexmdesta Direzione.

«La legge obliga gl'ingegneri a compiere quattraiai pratica sotto un ingegnere approvato,
prima di ottenere la patente di libero esercizia. ddesti quattro anni due far si possono
contemporaneamente agli studj dell’Universita;aifiii due debbono ad ogni modo esser fatti dopo
il grado academico, dopo di avere ottenuto la kadiedottore in matematica.

«In questa pratica gl'ingegneri servono gratuitaif@dimgegnere a cui si dedicano; ma bisogna
che questa disposizione della legge sia inter@etan giustizia e con discrezione. Vuole giustizia
che si rimborsino agl'ingegneri praticanti le spese&iaggio, vitto ed alloggio; e discrezione che
qualche premio si accordi loro, quando alla fin€ateo I'opera prestata riusci di una reale wilit

«Dei giovani ingegneri bene istruiti si presentgeo far pratica nell’officio tecnico; io neho
gia accettati due (—si noti che non li nomina—), e sono disposto d'accettargealche altrg
sempreché le informazioni, che saro per raccogieféoro conto, mi faccian certo della loro buona
indole, profitti fatti negli studj e attivita.

«Prego la Direzione a voler dirmi, se crede chébloh approfittare di questi giovani praticanti
nei lavori di campagna, pagando loro le spese tiefetdei viaggi, una diaria di cinque lire
austriache al giorno per vitto ed alloggio, e adaado di tempo in tempo una qualche
gratificazione alle loro utili fatiche. Mi pare clia cio la Societa potrebbe cogliere due vantaggi:
una qualche economia nella spesa attuale ed, iipartante, degli ingegneri scelti tra i piu disii
dell'Universita, ed istruiti alla scuola di unaala di ferro. Questa é la prima.

«L officio tecnico e aperto dalle ore otto del nadt alle quattro pomeridiane, e dalle otto della
sera alle dieci. L'orario degli ingegneri operat@ridegl’ingegneri assistenti all’officio tecniad di
sette ore, dalle nove alle quattro; per questanignanno un compenso di lire nove austriache, i
secondi di lire sei. Vorrei spingere quest’'oratiper gli uni che per gli altri ad ore nove, inviteoli
ad intervenire alla sera, dalle otto alle diegiremettendo loro una gratificazione mensile peotut
il tempo in cui questo incremento di lavoro sara pecorrere, limitata in lire 45 mensili per
gl'ingegneri operatori, ed in lire 35 per gl'ingeghassistenti. Si avrebbe cosi un risultato maggio
di quello che ottenere si potrebbe aumentandortero degli ingegneri, perché nel mestier mio
tutto quel ch’é fatto da una mente e da una mala sool riuscir piu perfetto, ed in somma fatto
piu sollecitamente. Ma anche su questo attendenaléle di codesta Direzione.

«Sono con istima e rispetto Milani».

A gquesta lettera, e ad altra successiva d’altrmoraemto, rispose per la Direzione il dott.
Cattaneo, col foglio N. 47; e al suo solito sethzainimo preambolo:

All'lngegnere in capo ec.
Milano 29 dicembre 1837.

«Quanto alla scelta degl'iIngegneri, questa Sezgmanette interamente ai lumi ed allo zelo
dell’egregio suo Ingegnere in capo; e quando avadsenunciare alcuna sua particolare opinione,
concorrerebbe appunto in quella di preferire il imein qualunque circostanza academica Si
trovasse; giaccheé il bisogno dellimpresa richipddtosto abilita che abilitazioni. Cio sodisfarebb
anche al voto del paese, e torrebbe adito alleucertegli oppositori.

«Medesimamente concorre in ogni vista di maggigveaienza del sig. Ingegnere in capo, in
tuttocio che riguarda I'ordine dell’orario e la parzione dei compensi.

«Quanto alle pretese dei proprietarj dei fondi, simae nel distretto di Montechiaro, il sig.



Ingegnere in capo usi pure tutta quella fermezza cbmpatibile col progresso dell'impresa. La
soverchia cedevolezza altro non farebbe che animaralevoli e rendere il loro esempio
pericoloso. Pare che i regi Commissarj non siarronpegarsi all’'officio mediatorio indicato nella
circolare, invitati come sono dalla Superiorita asbkistere con ogni loro potere il piu rapido
andamento d’'una cosa di tanto publico interesseseFoonverrebbe far conoscere, che chi si presta
immediatamente all’amichevole composizione, avradato aumento sul compenso di stima, il
quale verra inflessibilmente detratto a tutti guelie preferissero una via contenziosa. Converra
fors’anche far sentire, che la Societa ha mezpipimogiganteschi, da dover ristarsi dal far valere |
sue ragioni nelle vie di legge, quando questo ®eessario a disanimare una irragionevole
resistenza.
«Colla piu compiuta stima e considerazione

Firm. Il presidentePorta
Il Secret.Cattaneo».

Ebbene il sig. Milanidissimulando affatto I'antecedente sua lettera@dibre scrive al § 155.°
della Risposta: «Fu allora che il dott. Cattandmsando della penna della Direzione di cui era il
secretario, mi scaglio contro la sua prima lezisoko la forma, a suo credere, di un motto arguto.
Incomincio il foglio N. 47 inviatomi dalla Direzi@nin Verona, con umsordioch’io non aveva
minimamente promosso, ahe non aveva alcun appicco negli atti antecedentt che parevagli
andar proprio a taglio per l'affare Colombani. HocdQuanto alla scelta deglingegneri questa
Sezione si rimette, ..

In nome dell'onore e della verita, noi dimandiangh anesti fautori del sig. Milani, di volerci
dire: in quali parole consiste codessordiodi cui si lagna il sig. Milani? Non erano le prime
parole della lettera del dottor C. Cattaneo, N. 4ina semplicissima e precisa risposta
all'antecedente lettera del sig. Milani intorno'adtettazione degl'ingegneri praticanti? E' vero o
falso, che non avesseatcun appicco negli atti antecedenti

Il dottor C. Cattaneo non intende assolutamentsogigiacere per qualsiasi minima parte al
biasimo d’aver introdutto in cosi grande e cosiileobmpresa il minimo elemento d’egoismo,
d’ambizione, di discordia. Quando propose il sigldthbani, lo propose senza conoscerlo di
persona; lo propose colla pura e schietta persuagibe fosse una persona opportuna all'impresa,
giacché alla fine, fra tutti i trenta ingegneri abigrarono nell’Officio tecnico, il Sig. Colombani
sarebbe stato primo e I'unico, che avesse realmentesoratoin una strada di ferro. Ma quando
vide, che, all'lngegnere in capo, il buon servigella Societa importava meno delle convenienze
teatrali, egli penso che il Colombani non dovessatrare se non dopo che avesse posto in piena
regola la sua firma. Anzi, quando il sig. Brambi{M § 154.° dellaRisposta gli disse che si
sarebbe potuto ancora farlo entrare nell'Officiahe il sig. Milani vi avrebbe accondisceso, iltdot
Cattaneo rifiutd assolutamente l'incarico di scmee al Colombani, e dissdi non volerlo
altrimenti importunare Ed ecco con quale indifferenza gliene faceva aenn

Al sig. ing. Francesco Colombani
Milano 17 novembre 1837.

Il sig. Milani, essendo in bisogno d’altri ingegndra dimandato di voiQuesto poco importa
perché non vi credo ansioso di saltar fossi. L&Zdime, per sodisfare al desiderio di molti che non
sanno intendere perché non partecipiate a quesesap sembra disposta a raccomandarvi sotto il
titolo d’interesse suo proprioperché vi si faciliti 'adempimento delle formtaliacademiche col
minimo sacrificio del vostro tempo. Ma sono necgsalguni dati personalprecisi che voi solo
potete fornire. Bisognerebbe che veniste qui, évesite questo favore di cgienza vostra cura
godete. Sappiatemi dir qualche cosa per mia dineziblon ommettete d’accusarmi la ricevuta di



questa, perché altrimenti la crederei perdutaaWite di cuore.
VostroC. Cattaneo.

Che il sig. Milani avesse gia fatto un tentativa gettar un dissapore tra il dott. Cattaneo e i
Direttori, si e gia visto nella surriferita occaseodel ponte Meduna e dell’articolo @smorama
Che ora fosse deliberato di fare un secondo teotasi vedra dal contesto del carteggio, che
rechiamo per intero, postoché i lettori hanno imtdapregio gliallegati. Essi vedranno dall’una
parte 'uomo torbido, ingiusto, arrogante, dalfaltun contegno, che se pud dirsi prudente nel
secretario che presta la penna e la pazienzataraite debole e basso in coloro che sostenevano
la male adatta parte di superiore.

Alla rispettabile Direzione ec.
Verona 2 gennaio 1838

«La concordia tra la Direzionerag si turba. Al fatto del ponte, stampato senza dinnila,
all'appellativo dingegnere di dettaglis’aggiunge ord’esordio del foglio N. 47, direttomi da
codesta Sezione lombarda. Quell’esordio nudate getcauzioni oratorie € una disapprovazione
del sistema da me fino ad ora seguito nella sdeltgiingegneri, un’accusa di non aver sodisfatto al
voto del paese, e di aver dato adito alle censegé dppositori.

«Questo rompersi della nostra concordia mi paragma di malaugurio: siamo tutti uomini, ed e
impossibile checché crediamo o facciamo, che le oostre dell’'umor nostro non si risentano. Lo
scrivere fa perder tempo e inasprire gli animis@ive sotto le impressioni del momento, spesso
sotto quelle delle piu pungenti, e le parole reudt quasi sempre piu amare degli uomini che le
dettanoDomando quindi una conferenza a vpo® la domandaooll’intera Direzione o con alcuni
membri dalle due Seziodelegati a rappresentarla e decidere

«Saro a Venezia od a Milano, dove piu si vuolecpérs’abbia la compiacenza d’'indicarmelo; E
IL PIU PRESTO MI SEMBRA IL MEGLIO.

«Sono con distinta stima e rispetto. M#ani».

Perché non rimanesse dubbio, che tutta questa tatabera una gratuita ostilita contro il dott.
Cattaneo, il sig. Milani gli scriveva, sotto la sta data del 2 gennajo, una lunga cicalata, che |l
lettore puo vedere alla pag. XLIV della sR#sposta le due prime righe della quale bastano a
provare I'animo suo:

«Pregiatissimo amicoNell’'ultimo rapporto, N. 47, 29 dicembre, dellaZne lombarda, vi ho
veduto non soléa penna vostrama vi ho anche letto, e chiaramenteahsier vostrpec».

E perché dunque il sig. ingegnere Milani si rivelgealla Direzione? Perché non gli bastava
lagnarsene cglregiatissimo amic®

Era poi una vera impertinenza il dimandare, perstpenezie personali, una conferenza
coll'intera Direzione poiché bisognava che i membri dell’'una o deltalezione interrompessero
subitamente, d piu presto il meglig i loro affari; e intraprendessero, gennajg un viaggio da
Milano a Venezia, o viceversa, solo perché in wiizda della Direzione I'lngegneexeva veduto
la penna anzi il pensierg del suopregiatissimo amicoil secretaria V’e in tutto questo una
tracotanza, che non si puo paragonare se nonrallanola malignita del proposito, e alla debolezza
dei direttori, i quali, come troppo si vede, avevgmerduto il bastone del comando, cosicché
I'ingegnere poteva insolentire e imperversare atalemto.

Si prosegua il carteggio.

Al sig. Ingegnere, ec.
Milano 5 gennaio 1838, N. 51.



«La presente fa riscontro al pregiato suo foglam&ente.

«ll sig. Ingegnere in capo ben conosce, che nelldigazione del disegno del Ponte e nella
qualificazione d’ingegnere diettagli questa Sezione non ebbe parte, e che anzi indtatii,
Signore, a farne qualche rimostranza alla onore@eione vénetajon si negda compiacerla.
Anzi di suo proprio moto suggeri a quei rispetiabdlleghi di farne ampia ammenda, cogliendo la
congiuntura della publicazione degli Atti socialilingua tedesca. N’ebbe in risposta, che per guell
volta era gia troppo tardi, ma che non si sarebbeidta oltrepassar la prima opportuna occasione.
In tuttocio appari il manifesto desiderio di dapeva di speciale attenzione, e di provedere al
mantenimento della piu lodevole armonia.

«Essendosi in seguito, coi fogli 3 e 24 prossimsspto dicembre, consultata dal sig. Ingegnere
in capo questa Sezione su varj punti di socialevigier la Sezione rispose approvando e
commentandcu tutti essi puntle proposte del sig. Ingegnere in capo, e aggiwhgen questa
effettiva dimostrazione di fiducia anche le piu onorevoligéar Venendo poi al particolare, la
Sezione applaudi alla proposta fatta dal sig. Ingegyin capo d’accogliere nell'Officio Tecnico
anche queglingegneri scelti tra i piu distinti ldeUniversita, che, avendo gia ottenuto la laurea,
non avessero perd compiuti gli anni di pratica;i @pplaudi,anche senza conoscere il nome dei
giovani aspiranti che il sig. Ingegnere in capo aveva in animo dfare con questo favore. E
perché chi aderisce ad una cosa in massima gensealbra chiamato a dir la cagione di cio che fa,
anche per determinare il modo e il limite dellagsia@ adesione, cosi la Sezione accenno almen di
volo, le ragioni per cui la proposta del sig. Ingeig in capo le pareva accettabile. Le ragionieran
le seguenti:

«1. Che nei detti aspiranti importava piuttostdili#ga che I'abilitazione.

«2. Che cio avrebbe sodisfatto al voto publico. -guale deve sempre preferire i laureati piu
distinti e che promettono di far piu onore al paese

«3. Che con cio si sarebbe tolto adito alle censlegdi oppositori. — E certo ad un’impresa
tanto nuova e tanto vasta gli oppositori, anzimiog non possono mancare; e pur troppo ne fanno
fede gli atti officiali della Societa.

«Se i Direttori non avessero approvato il sistemmaléi sino ad ora seguito nella scelta
degl’ingegneri, glielo avrebbero partecipato, carltp schiettezza e franchezza commerciale con
cui si sono sempre condutti. In luogo di cio, éssino sempre deferito in tutto, e per tutto, e aenz
alcuna eccezional di Lei buon giudizio, tanto per il personale gimaper il regolamento e gli
onorarj. Queste dilucidazioni si sperano tali deate ogni timore, ch’Ella avesse, di non aver
adempiuto ai desiderj di questa Sezione; e quindiresde renderanno superfluo il proposto
congresso. Frattanto i membri di questa Seziongoool I'opportunita di rinovarle I'attestato della
piu distinta considerazione; nel che si pregiancodicorrere anche individualmente».

Firm. i Direttori: Porta, Carmagnola, Battaglia, Brambilla, Decio.
Il Segr.C. Cattaneo.
A gueste soverchie gentilezze I'lngegnere in caoe fquesta rozza risposta:
Alla rispettabile Direzione, ec.
Verona 8 gennajo 1838.
«Riscontro il pregiato foglio, N. 51, di codestspettabile Sezione lombarda, pregando di nuovo
per I'abboccamento con l'intera Direzione con alcuno dei membri delle due Sezioelegati a

rappresentarla gia chiesto col mio foglio, N. 1 del 2 correntgono colla piu distinta stima e
rispetto. —Milani».



Quando il sig. Milani si lagno che la Sezione vanetlla prefazione agli Atti officiali del 1837,
dichiarava d’averglaffidata la redazione del progetto di dettaglgi si era fatto osservare, ch’era
bensi una espressione poco felice, ma racchiutlevediesimo senso di quelle parole del presidente
sig. Reali, nel suo discorso alladunanza 21 ag&8®v:la linea della strada percorrera questi
punti, Venezia, Padova, Vicenza, Verona, Brescilgnd. Vi si era voluto indicare, che, prima assai
dell'arrivo del sig. Milani, laguestione generaldella linea era decisa, né si doveva altrimenti
risvegliare; e che si era risolta in un certo nwrdirquestioni particolarj o dilinee subalterneda
Milano a Brescia, da Vicenza a Verona, e cosi disodlo; lo studio delle quali, in paragone del
primo, poteva chiamarsi un lavoro dittaglia Con questa premessa, i direttori si offerserara f
una dichiarazione publica, che con cio non inteademnutilata la commissione data al sig. Milani
su tutta la linea fino a Venezia, compreso le daaioni ed il ponte sulla laguna. E percio si
convenne, che il sig. Milani stendessequesti sensun rapporto; il quale verrebbe stampato e
preceduto da siffatta dichiarazione dei dirett®@r tal modo si sarebbe alleviato I'ingegnere in
capo dal cocente pensiero dell’articolo @glsmoramae del ponte Meduna; e si sarebbe radicata
nei popoli del regno e dell’Europa la fede della sanipotenza.

Era in mezzo a queste inezie, e a qupsbe d'opera in musiceche ilfilo di setagovernava
intanto le dodici sezioni della strada; e intanémgtravano nell’Officio Tecnicorron so come e
«Dio sa perché tutti quegli spropositi, che il sig. Milani comfea nellaRisposta E mentre era
agitato da queste sublimi passioni, fulminava @iflcio Tecnico quelle circolari, che
rimproveravano agli ingegneri suoi colleghi d’ameacchiato d’inchiostro i banchi, i quali un’altra
volta si farebbero raschiare a loro spese. Perlowré e meraviglia se i migliori giovani, che
avevano sognato qualche grandezza nella insolpgesa, cercassero d’ogni parte decorosi pretesti
per abbandonare la nostra bandiera.

Giusta il convenuto, l'ingegnere in capo invid qoesuo rapporto, che qualifico conterzo
rapporto mensilg(8 dicembre 1837), ed & allegato a pag. LXXXVIllldesuaRisposta(NNY).
Cominciava con quella insulsa predica ai direttaiie ognuno vi puo leggere, e in cui
s’insegnavano lorte dieci cose per ben fare la strada di Veneklaa delle quali era questaarta
da un porto, e s'awvii fra terracome se Venezia non fosse giaporto, e Milano non fosséra
terra, e come se una strada ferrata potesse pdeite portoper avviarsin alto mare Un’altra era
guesta;S’accosti possibilmente a quelli che toccare nog; fiuiche sarebbe una gran condanna per
la lineache correva dritta dritta per sessantamila metm, Melzo fino a Bresciasenza accostarsi
menomamenta quelli che toccare non pu@n’altra finalmente ergE costi i meno che pu®opo
la predica cominciava il rapporto, e venivano tifa tra questi si spiegava con piu chiare parole
cio che la Direzione aveva infelicemente espres$éswo progetto di dettaglipsi diceva dunque,
che la linea delle sei citta erasi determinptama dell’'arrivo del sig. Milani «ll problema
economico, quello diretto ad accennare la partergigho lombardo-véneto che doveva essere
percorsa dalla strada di fereca sciolto.. dal dott. Cattaneo» (pag. XC).

La Sezione lombarda, ricevuto il rapporto, trove efon doveva portare il titolo derzg e
infatti risaliva fino al 25 maggio, e cominciavapnee tutti gli scritti del sig. Milani, da
quellampollosa data dBerlino. Il dott. Cattaneo suggeri che, essendo fattoigendbre, non
portasse il nome dierzo mensilema diprimo annuale e che la menzione di questa circostanza
servisse di preambolo; e si ommettesse la preditia dieci cose per ben fare la stradaome
inutile e umiliante pei direttori. Il sig. Milaninfatti la soppresse, e la ridusse a queste poche e
sensate parole; il qual sacrificio gli costdo un endsmeditazioni.

Verona 18 gennajo 1838.
«Nel presente rapporto verrdo epilogando tutti giteaedenti, affinché questa rispettabile

Direzione possa vedere ad un tratto quanto finibeafatto, ed a qual termine siano giunti i lavori
d'arte.



«Con lettera, direttami a Berlino il 25 del prossirmaggio, la Commissione fondatrice
onorommi» ec. ec.

Questo semplice e decente preambolo venne postiogo della predica, com’era il volere dei
direttori; il dott. C. Cattaneo stese d'officiolkttera laudativa, che firmata dai dieci diretterdai
due secretarj precede il rapporto. La cosa fu ntandiée stampe in queste forme; il sig. Milani
pero, nell'inviare il nuovo preambolo circoncisalle far le vendette della soppressa sua predica, e
Vi soggiunse una nuova copia di tutto il rappopkel, fine puerile d’'ommettervi le sole quattro linee
che riguardavano il dott. C. Cattaneo. Ma questecascritte dall’'ingegnere, giusta il convenuto;
erano approvate dai direttori, e passate in giudiaza nelle tristi circostanze di quest’affare, erano
pel dott. C. Cattaneo una troppo necessedavuta publica, ch’egli pregiava assai piu che il
salario, la diaria, il premio, il vitto, e l'allogg del sig. ingegnere Milani. E qualunque fosse |l
pretesto per cui questi le aveva spontaneamerdetarhente ommesse nella nuova e non richiesta
sua copia, egli per nessuna cosa al mondo le wolimettere nella stampa. Intanto i due mila
esemplari, che s’inviarono a Venezia, vennero wistre vi si suppli con una seconda edizione,
mutilata delle quattro linee che riguardavano ittd&€. Cattaneo. In siffatte fanciullaggini si
sciupava il denaro degli azionisti, e si divagdveapod’una tale e tanta impresa. Chi puo stupirsi
dell’'obbrobrioso frutto?

Sicuramente il dott. Cattaneo non avrebbe mai dogtidrovarsi immerso fra simili ridicolezze.

E nessuno si fara stupore, se, dopo essersi tatbatevangelica pazienza undici mesi, alla fine si
trovasse piu inclinato ad andarsene che a rimaMaesolo due anni dopo la sua partenza, il corso
illegale delle cose porto quelle discordie, chegegro descritte nellRispostadel sig. Milani.

Nella gelosa smania d’abbracciar tutto e conquistio, I'ingegnere in capo si era avviluppato
anche nell'ignoto spinajo delle informazioni statise. Egli aveva supposto che bastasse tracciare
una serie di tabelle a stampa, nelle quali sarebfi@rcate a furia d’ogni parte le copiose ed esatt
cifre.

Egli diceva in data del 27 luglio 1837 (All. N., XL).

«E mi pareche si potranno conseguicen esattezz&e notizie... se, giovandosi dei molti loro
amici, e della gentilezza delle Camere di Commerst@lgano un uomo in ciascuna provincia
d’onore, attivo,istruito nelle materie statistiche lo incarichino di un tale lavoro. Per questo no
solo gli venga destinato upremio, proporzionatall’estensione della provincia, allimportanza
delle citta ed alla diligenza richiesta dall’opem@a lo si autorizzi anche a pagare per conto delle
societatutti i lavori ch’egli non potesse fare da solo...

«Sara utile ch'io pure li conosca, cioé che mi \®ogmmunicato il nome loro, e se si pud anche
I'alloggio loro, affinché possavolgermi direttamentead essi, o nelle mie corse di campagna, o
scrivendo loro dall’Officio tecnico, per conoscemme procedan le cose».

L'ardua parte, assegnata al dott. C. Cattanedadtadl secretario, era quella adunque di diramar
le tabelle, e mandare al sig. ingegnere in capomire gli alloggi dei 17attivi statistici che, a
giudizio delle Camere di Commercie degli amici dei direttorj si sarebbercscelti nelle 17
provincie del regno. Infatti ciascuna provinciadweva avere prontissimo un assortimento; € non
si trattava d’altro che di farna sceltd e Se i 17premj proporzionatidovevano esserlo in ragione
delle 16 mila lire, che vennero poi regalate penpo del progetto allingegnere in capo; e se si
dovevano per soprapautorizzaretutti i 17 statistici gpagare a proprio arbitrio, e peronto della
societq tutti i lavori che non avessero voluto fare dailsgovero denaro sociale avrebbe avuto una
larga occasione di fruttifero impiego!

Le tabelle erano in forma di rotoli, comicamentadhi, e tali da spaventare chiunque avesse
avuto l'imprudenza d’incaricarsene. Furono diramratlle province con bella maniera, e mano
mano che si scopriva qualche adatta vittima. Sseoe le piu studiose o le piu popolari persone,
perché se non volevano occuparsi, potessero alpresacciare I'opera altrui. E si ottennero bensi



copiosi materialid’altra forma, e massime dal nob. Maironi di Bergamo, dall'aagani di
Brescia, dal dott. Guarnieri di Lodi, dal cons. &igoni di Crema, ec. ec. Ma quei tremendi rotoli
del sig. ingegnere in cagornavano sempre vuotE perché non si dica che non si fossero tentate
tutte le migliori vie, valga per le molte lettereridposta quella dell’'egregio magistrato e scrétol

fu cav. Tamassia, R. Delegato di Lodi e Crema.

Al sig. dott. Carlo Cattaneo.
Lodi 15 febbrajo 1838.

«Cosicomplicate ed estes®no le indagini che richiedono, per sodisfarvitaeole statistiche,
ch’ella mi ha trasmesso, chassolutamente non vi sarebbe qui persona alcungrado di
occuparseneEppero con mio dispiacere m’affretto di rimandiatg, perché ella possatrimenti
provedervi Mi pregio di nuovamente protestarmi colla pittidis stima».

Devot. ecTamassia.

Alcuni giorni prima, quel signore aveva gentilmemwtéenuto, che gli eredi del cav. Brunetti
inviassero al dottor C. Cattaneo i manoscritti pgstsulla statistica di Lodi; I'estratto dei quali
venne poi dato in parte nel primo volume di queR&xcolta. La vera strada era questa; ma i
direttori volevano ad ogni modo che si empissertaleelle del sig. ingegnere in capo. Il quale
ingegnere in capo sembra tuttora persuaso dellezizel e profondita scientifica di que’ suoi rotoli;
perché li volle in qualche modo accasellare ancagli allegati della su&isposta E quivi (pag.
XIV-XVII) ognuno puo misurare il Prospetto 1, il gle, tuttoché angustiato in quella forma, vi
misura ancoranilanesi braccia 2 e once €£hi ha imaginazione, si figuri tutti quei rotaln carta
incollata e in ampie colonne, nell’atto che ciascdei 17 predestinati se li doveva svolgere inanzi
per la prima volta. Ora chi crederebbe che, inctaajparato e tanto spazio, le piu necessarie
dimande non si trovassero punto. A cagion d’esen@iquestione fondamentale, e quasi diremmo
unica quella della popolazione, comprendeva tre saleadde, cioé la cifra assoluta: 1.° d’ogni
provincia; 2.° d’'ogni distretto; 3.° delle cittapitali d’'ogni provincia. Il sig. ingegnere in capo
previde sapientemente tutte le controversie chevob insurgere, e col profondo suo tatto per le
cose utili e opportune, dimandava le popolaziorfbaindrio e di Belluno, che stanno accampate in
mezzo alle Alpi; e non cercava di conoscere sul gassaggio quelle di Lonato, di Chiari, di
Romano, di Treviglio, di Monza!

Quando i rotoli furono tornati a casa d’'ogni padse, direttori ebbero capito anch’essi che per
guesta via non s’andava inanzi, il dott. Cattartdmeecampo, non pero incarico, né facolta espressa,
di far qualche cosa a suo modo. Allora raccolsee dé poche cifre di popolazione, accennate nei
rotoli, anche quelle dei singoli communi; e sopnaelg calcold non solo la densita della
popolazione in ogni provincia e in ogni distrettoa sopra i singoli tronchi della linea ferrataaall
distanza di miglia quattro, comprese le lateralMiEano a Monza, e da Treviglio a Bergamo; e vi
aggiunse molti particolari sul riparto della poptane nelle classi piut 0 meno interessanti all’'uopo
Raccolse il perticato e lo scudato d'ogni commulaetassa personale e commerciale d’ogni
distretto, le proporzioni tra le diverse cultureqendi tra i diversi ricolti, per quanto si oscure
ricerche si potevano tentare in quell’angustiaednpo e in quell’affollamento di lavori. E inoltre
ricerco quelle notizie che indarno avrebbe cercedite singole province, e quindi non potevano
intarsiarsi nei rotoli, come, a cagion d’esempimavimenti del commercio generale. Ed erano pur
necessarj, se si volevepme pur si dovrebbeiassumere lo stato economico del nostro paese in
confronto della Sassonia, o del Belgio, o di qaaisaltro territorio, in cui le strade ferrate abin
prospero successo. Poiché solo in questo modo pngetturarsi il destino delle nostre strade
ferrate; solo in questo modo il capitalista europgoa una chiara nozione della rara e prodigiosa
cosa ch’é questo nostro piccolo regno, e dellanmparabile sua attitudine a corrispondere ad ogni
grande opera industriale, guando mani degne dskpaédel secolo ne assumano la condutta.



Le tabelle dell'ingegnere furono inviate da starspar27 luglio 1837; i direttori furono eletti il
21 agosto; la sezione di Milano si costitui il ®teimbre; solo allora si poté fondare I'officio dell
Direzione, l'invio di quelle tabelle era una cosgandaria, in confronto all'impianto dei registri
amministrativi ed altre urgenti operazioni; e adhiogonto richiedeva qualche tempo; qualche
tempo richiedeva il loro ritorno; e quando il dd&@attaneo fu libero di far qualche cosa a suo modo,
alcuni lavori occuparono qualche mese, come a nagtesempio lo spoglio di 600 e piu libri
nell'officio delle dogane, quello dei libri dellopte, delle vettovaglie militari, dei sali, dei é&ishi,
delle popolazioni, dell’estimo, dei produtti rutadielle principali manifatture, dei battelli a vapp
dei passaporti, dei dazjconsumo, dei pedaggi, dediee sui canali navigabili, ec. ec. E tuttavia la
maggior parte dei prospetti era gia ridutta in delbpie, e inviata allingegnere in capo verso la
meta di giugno (8 23.°), sei settimane prima dpilesentazione del progetto. E I'ingegnere o non
ne fece uso alcuno, forse perché gli mancaron@igspondenti notizie delle province venete, o
dovette supplirvi colla ridicola frase, che peml®vince venetesi puo ritenere in senso inverso
cioé da Venezia verso Milano, cid che si & detteeaire da Milano verso Venezia. E inutile il dire,
che né il Milani si mostro grato dell'improba faial dott. Cattaneo, né i Direttori gli fecero mai
parola di ringraziamento. Eppure, regolarmenteapald, cio non riguardava il suo officio; e la
gelosa presunzione del sig. Milani meritava chsiltasciasse co’ suoi rotoli vuoti. Ma chi entra
nelle imprese per esser utile, non cura questi rmigguardi; ed € sempre contento fdire, a
qualsiasi condizione, in qualsiasi temp@ueché solo non gli venga impedito

Come negli studj dell'ingegnere Milani fu comprakbraccio daTreviglioa Bergamo cosi vi si
poteva e vi si doveva comprendere anche il bradaiMilano a Monzg e con ciosi sarebbero
prevenute tutte quelle rivalitache da tre anni tengono l'impresa sull’'orlo detl@ina. Le
Commissioni fondatrici lo avevano chiesto nellazpehe 17 giugno 1836; e il sig. Milani confessa
(8 218.°) che «quella domanda pel bracciddnzae identica a quella di tutte le altre diramazioni
per Bergamo Mantova», ec. Ma soggiunse poi (8 222.°) checlangessione provvisoria, facendo
parola soltanto della strada a rotaje di ferro daézia a Milano, e tacendo delle diramazioni, che
pure erano comprese nelle due suppliche, le esdulderifiuta, pel noto assioma di diritto che
inclusio unius exclusio alterizs E quindi, secondo la dottrina legale del siglakii «Monzae
colpita dalla stessa esclusione... dalla quale mgonao colpite le altre diramazioni &ergamo
Mantova. ec. — Ora, noi dimandiamo agli ostinatitéai del sig. Milani: come avviene dunque che
il braccio da Treviglio a Bergamo, ch’era come sde& esclusal pari di quello di Monzasi e
potuto ottenere dalla Societa, ed € compreso gbsuilegio?

Per noi la cosa € chiara. L'ingegnere in capoanaliona padronanza che gli davano i direttori,
trovo benedi coltivare una cosa, contevo benedi trascurar I'altra; mando l'ingegnere Alfieri a
fare il rilievo del braccio da Treviglio a Bergan®non volle mandar nessuno a studiar quello da
Milano a Monza. La dimanda sostenuta cogli stueai a buon fine; la dimanda non sostenuta
decadde. In bocca chiusa non entra nulla.

Ma egli risponde, che per la prima volta gli sidewn competitore nel sig. De Putzer. E noi
rispondiamo che anche per la seconda gli si levwcampetitore nel signor Mangili. Tra i due
competitori vi fu questa sola differenza: che ¢.9ilani fece fronte coglstudjal primo moto del
sig. Mangili, mentre rimase inerte a fronte del §lg@ Putzer; si dice inerte, perché il sig. De Butz
ebbe la permissione di eseguire i rilievi solaméin®s aprile 1838 (All. Q®p. XCVI), quando il
sig. Milani era entrato in campagg#é da otto mesie aveva avuta tutta la liberta di spingere gl
studj anche tra Milano e Monza, e quindi poteva @vesentato i suoi rilievi assai prima che il sig.
De Putzer avesse facoltaatiminciarli. E ben frivola la ragione, che non convenisseguese una
parte staccata del totale progetto (8 235.°); nemavordine alcuno che vietasse di presentare le
parti, mano mano che venissero ultimate; nulla esidgva a tentarlo; in otto mesi non era
impossibile presentare il rilievo sommario di tuti@pera, quando se ne fossero distribuite con
ordine le parti a diversi ingegneri; e finalmentealo fatto deglistudj sul terreno avrebbe forse
bastato a disanimare, con l'altro, anche questopetitore; il quale poteva rivolgersi a spendere
con migliori speranze il suo denaro in altra parte.



Il sig. Milani afferma che «la diramazione dallaasta principale alla citta di Bergamo non era
stata richiesta da nessuno» (8 225.°). Egli softo} ella era stata richiesta; il sig. Milani la s
benissimo; poiché in questa intelligenza entraveap soci fondatori della lombardo-véneta, vi
entrava il direttore sig. Brambilla intimo amicooste il fine non era di rivaleggiare la Societa
lombardo-veneta, ma di supplire alleventuale swazione; e quindi, appenaché il sig. Milani si
mosse, la dimanda Mangili venne trascurata. Eairmmtore di tutto era il dott. Cattaneo; il quale,
sin dal giugno 1836, aveva indicato Treviglio cai@unto in cui doveva preferibilmente collegarsi
il commercio bergamasco; e vedeva a malincuorel'oigegnere in capo non si curasse di dar
mano a quello studio. Infatti cio avrebbe tran@iidlin tempo opportuno i commerci bergamaschi; i
quali, se si fossero lasciati al buon senso nauddvevano esser sodisfatti di potersi recare in
pochi minuti a Treviglio, piu vicini a Milano cheon i Bresciani, piu vicini a Brescia che non i
Milanesi, piu vicini degli uni e degli altri al Qmeasco e al Cremonese. Ed avrebbero ottenuto un
esteso servigio nell'interno della loro provincrell'utilissima direzione dal monte al piano, e in
modo che gli sbocchi delle valli rimanessero cogeati in Bergamo, e non disgregati sopra una
linea che rade il piede dei monti, e ne preocclipzacita I'immediato accesso.

Gli strani timori del commercio bergamasco vennamamossi tanto da chi voleva il braccio di
Monza, quanto dal sig. Milani cheon lo volle averee chea stento e tardi si piego alle
sollecitazionidel dott. Cattaneo, di studiare il bracda Treviglio a Bergamadl sig. Milani pareva
guasi sdegnar Bergamo, come sdegnava stoltamenieadyloome sdegnava stoltamente il lago di
Garda. «\Vedro poi da qui a Treviglio, e da Trewdgi Milano,fatta prima una corsa a Bergamp
cosi egli scriveva il 15 ottobre, come gea corsapotesse concluder molto in una questione
delicatissima di livelli, nella quale, anche dopttifgli studj del terreno, egli feces& Dio perche,
un salto di quattro metri. Codesta sumgisa a Bergamdu poi fatta. E gli par gran cosa di scrivere:
«ed anzi fui proprio in Bergamo il giorno 18 ottobre la notte del 19 (8 237.°). Che profondi
studj! che occhiata d’aquila avra egli gettato sagdmo il giorno 18! e quante cose avra visto la
notte del 19!

La sprezzante sua tardanza, la piu sprezzanteisitafecero si che, quando si degno concedere
al commercio bergamasco il braccio da Treviglioeagdmo, era gia troppo tardi; e le menti erano
gia tanto insospettite e sconvolte dalla sua tras@aa, che a quella provincia parve e pare ancora
una calamita I'esser chiamata a possedere 60 neila di strade ferrate, che solcherebbero in tutti
sensi le sue pianure,l@ renderebbero uno dei piu invidiati territorj @uropd E la prima colpa di
questo malinteso fu nell'indocilita e lentezza daj. Milani. Ben poteva egli, fino da quel 21
agosto, scegliere un ingegnere e dirgidate a studiare la linea da Treviglio a Berggracscrivere
ai direttori:mandatemi il denaro da pagatl&ra questa una si gran fatica? una si arduaizisole?

Cio che doleva ai Bergamaschi era, che gli studjcamminassero dapertutto fuorché a
Bergamo; e quindi uno spettabile magistrato nostnacittadino, scriveva al dott. Cattaneo, il 4
novembre: «Frattanto, daché consta che I'egregiegnere sig. Milani sta attivamente occupandosi
delle ricognizioni locali sulla parte lombarda, gtee Comitato... nell'idea specialmente
d’approfittare degli utili schiarimenti e lumi, a&ila volesse offrirgli nel grave argomento, ha
deciso, che il sig. presidente Bottaini col sig.ifdai si portino a Milano, onde avere con lei una
conferenza in proposito. Avrei desiderato che |le mccupazioni non me lo impedissero, per
procurarmi io stesso il piacere di presentarle gabnente questi stimabilissimi individui, e
cooperare allo scopo della loro venuta costi; dejgo e per la mia posizione, e per sentimento,
'importante interesse che |li muove €& pure il mid»dott. Cattaneo si sforzo di persuader quei
signori, che la miglior combinazione per compren8lergamo nel rapido giro, senderporre fra
le altre sei citta la sua gravosa altura, siauallo d’unirsi per Treviglip tuttavia poiché ad ogni
conto lo volevano, promise d’adoprarsi per otteoen un abboccamento coll'ingegnere Milani,
assente allora e poco curarne. Frattanto pero gwevaosso la dimanda Mangili, pel caso che il
sig. Milani non si fosse degnato d’intraprenderestiodio da Treviglio a Bergamo. E scriveva a
Bergamo, al detto magistrato, una lunghissimarketten cui esponeva tutte le ragioni per cui la
congiunzione per Treviglio gli pareva da preferiisidl erano le medesime che mise a stampa nel



successivo dicembree che furono copiate dal sig. Milani nel 1840. X8 novembre, il nob.
Gustavo Maironi scriveva al dott. Cattaneo: «Veag@ammentare la cortese promessa, da lei fatta
allo stesso sig. Bottaini, per I'avviso, possibitrteeanticipato, del giorno in cui lo stesso Coroitat
potra trovarsi costi, per parlare col sig. ingegnarcapo Milani, e coi signori direttori. Intanfi@a

due o tre di ella ricevera la nota Memoria. Potesssserle menavversd Circa ai prospetti
statistici, dei quali ella mi ha consegnato i mbddebbo pregarla» ec. ec.

La conferenza tra il Comitato bergamasco e la $eziombarda ebbe luogo la sera del 28
novembre (8 237.°). E fu in quella sera, che, ségahsig. Milani, usci dai penetrali della sua
mente la vergine idea di fare una diramazione @&idlio a Bergamo! E quindi il buon uomo al §
238.° dellaRispostascrive: «Del qual braccio da Treviglio a Bergamaveva parlato il primo di
tutti, nella conferenza del 28 novembre 1837; ora ledfggoud senza gridare abentitore che,
anche sul braccio da Treviglio a Bergamo, fu nexm@ssn novembre 1837 promovere dimande
d’altre persone, prima che I'Officio tecnico sevmdesse occupare».

Cosi scrive il sig. Milani; questa e la sua ve@o#t queste sono le soentité Fortuna pel dott.
Cattaneo, che per tutte le cose qui esposte, eémmassl fatto della dimandslangili, puo addurre
in testimonianza la magistratura d’'un’intera cit&]ettere mandate e ricevute, e i protocolli regi
ove erasi inscritta il 5 novembre 1837, ai num@d455-3790. Ma il sig. Milani, nell’atto che dice
unaformalefalsita, grida almentitore ed e d’un’indole cosi espansiva e conquistatdhe, tuttocio
che tocca, per mare e per terra, divien suo e ameuarriva, dopo gli altri, € sempiteprimo di
tutti. E si veda con quale esattezza e quale giustidiaei rettilinei di Treviglio si chiamino il
sistemaMilani!

Dopo averlo spinto quasi a forza a studiare landirzione da Treviglio a Bergamo, il dott.
Cattaneo non si stanco di sollecitarlo a studiarellg da Milano a Monza; ed a questo fine la
comprese con somma cura negli studj statisticiv®iall'ingegnere perfino i dati delle pendenze, e
tutte le notizie d’arte che poté raccogliere. Ma rio possibile smoverlaagli studj della linea
principale smoverlo dal calcolo della pietra scempia, eedé locomotive. E tuttavia il dott.
Cattaneo, anche quando il sig. De Putzer avevabtinuto la concessione provisoria di fare i
rilievi, non si ristette dallo stimolare su queptmto la Sezione veneta, a tale, che quei diretiri
perdettero pazienza; e di rimando scrissero il Bygio 1838 alla sezione lombarda il seguente
brano, del quale il sig. Milani, colla solita suecartezza, ci favorisce la citazione al § 235.% «S
deve poi pregare codesti benevoli Colleghi, chegaemsparmiata alla scrivente qualunque anche
indiretta espressione, che tendesse ad addossantesponsabilitgpel fatto vero e supposto, che il
sig. De Putzer abbia ottenuto privilegio pel tromcstrada da Milano a Monza, accagionandone il
dissenso manifestato da questa Sezione, accioosserd intrapresi gli studj di quel troneoE
infatti il dott. Cattaneo aveva tentato I'orribiecesso di far comandare dalle due Sezioni al sig.
ingegnere in capo, che intraprendesse ad ogni rodgli studj poiché gli pareva che le velleita
dellingegnere dovessero cedere all’'urgentissintere@sse dell'impresa pericolante. E se i direttori
lo avessero ascoltato e secondato ora non avrenuesti glue rivali interessi, che si combattono
implacabilmente in palese e in secreto, e ci condan a rimanere 0ziosi e impotenti.

Ma i direttori non potevano aver braccio sulla aattel dell'ingegnere in capo, dal momento che
avevano mancato all’Officio loro di nominar essirgdegneri subalterni e riservarsene la rimozione
(Statuto§ 56).

«Questo punto dello Statuto € assai provido. — |S®mmegati superiori potessero eleggere e
rimovere i subalterni, questi diverrebbero loro coessi, e non impiegati della Direzione. Per tal
modo la posizione di questi si degraderebbe d’assalte persone, capaci di servire, per un senso
di dignita non vi si potrebbero prestare; e quihdervizio a poco a poco cadrebbe in mani meno
degne, meno onorate, meno fedeli. Gl'impiegati sope avrebbero un mezzo irresistibile
d’assoggettarsi i subalterni, e costringerli a sdape qualunque loro mira. Riescirebbe meno
difficile la connivenza tra gl'impiegati supericgii subalterni, e quindi men difficile ogni spedie
prevaricazione. Gl'impiegati superiori per falsongpipio d’ambizione, o altra qualsiasi debolezza,
potrebbero escludere dal servigio della societa persone che potessero meglio giovarle



Gl'impiegati superiori potrebbero comporre l'intepgrsonale in modali rendersi necessarj, e
realmente irremovibili. In un’intrapresa per azioni, accompagnata quindogni sua vicenda
dallopinione di borsa il timore di questi disordini,artificiosamente inspirato ai direttori

renderebbe impossibile, nonché scabrosa la rimezdeyli impiegati superiori. Questdfettiva

immobilita degli impiegati superiori, e la mancanza d’ogrpp@rto fra i direttori e i subalterni,
farebbe si che i direttori non avessero modo eftetf’'influire, e cadesserm una perfetta nullita

e nella impossibilita d’esercitare i loro doveriMota del dott. Cattaneo 14 agosto 1388t citata a
pag. ... [POLxxi, p. 290]).

Non paghi i direttori d’essersi sottoposti a quesntdita di fatto, vollero imporsi una nullita di
diritto; rimossero con un falso protocollo il dottattaneo; e segnarono collingegnere Milani
quell'assurdo, illegale e obbrobrioso contratta dlunimpiegatorimovibile doveva fare un arbitro
e signore della Direzione e degli azionisti. Quadbrto di contratto (pagxxviii ) non parla mai se
non dei diritti del sig. Milani, della sua illegabalia sui subalterni (8 3); del suo alloggio (8aBl
lume e della legna (8 5); delle illimitate speseffitio (§ 6); dello stipendio (§ 7); della diar(g
8); delle spese di viaggio nel regno (8 9); defiegno maggiore pei viaggi fuori del regno (88 10,
11); del premio pel progetto (§ 12); del premio papera (8§ 13); delinamovibilita (§ 14). E dove
sono i corrispettivi doveri del sig. ingegnere apo? — Essi sono adombrati in due soli 88 (1 e 2);
nell'uno dei quali s’incarica d’estendere il progetto, e davere la psema direzione
dell’'esecuzionenel secondo si obliga consegnarlo entro il dicembre 1838ra quel contratto si
firmava il 14 e il 30 settembre, quando il progedta giaestesce consegnatai direttori fin dall’8
del precedente agosto. Gli si metteva per condiziora cosagia fatta che si supponevaon fatta

Il dott. Cattaneo non volle prestarsi ad apporeeid nome a quell’illegale pasticcio. L'ingegnere
in capo sollecitd dunque il suo allontanamento’aaliministrazione. Ebbene, che gli fruttd questo?
Il successivo secretario, sig. dott. Campi, fudqgog corrivo a firmare? Dov’e questa sua firma? E
gual significato ha in quel luogo, invece del nodet secretario della sezione lombarda, il nome
d’'un estranio, e sopratutto d'un ingegnere? Chenéonuove e bizzarre son queste, in affari da
ottanta milioni?

E non ando guari, che i direttori, dopo un cositatdisprezzo dei consigli rivolti alla loro
maggior considerazione, autorita e sicurezza, tienegettarsi appie degli avvocati di Venezia e di
Milano, e implorare dallillustre Marocco un sugmeento, per liberarsi dalla tirannia
dell'ingegnere in capo, il quale troppo meritatateeln flagellava, ed erasiimaginatq com’essi
dicono,che quel contratto gli avesse conferito una pieaBa) colla quale diverrebbe il padrone
dell'opera, e la Societa non meno che la sua Dinegidiscenderebbero al grado d'un semplice
pagatore> (V. letteral5 novembrel840 p. CXIX). E alla fine furono costretti conage stento a
congedarlo.

Se i direttori avessero in tempo utile dato rettdwoni consigli, non avrebbero commessa ad
irregolari agenzie i piu preziosi interessi sociation avrebbero sacrificato all’ambizione
dell'ingegnere I'Officio tecnico e la solidita degkudj; non avrebbero abbandonata la diramazione
da Milano a Monza; non avrebbero lasciato ordimgrell’opposizione, la quale, mentre arregay
tre anniil corso dell’'opera, spinse la Societa sull’orlelld liquidazione, la privo d’un terzo degli
azionisti, e infine ridusse i direttori stessi @fitremo partito d’'una rinuncia, provocata da uo dit
publica diffidenza. Lillegalitd genera la confus® e la confusione genera l'impotenza e il
disonore.

Il sig. Milani, che conosceva gli statuti, che ceceva I'opposizione dei legali, che sapeva per
gual causa erasi allontanatgpriegiatissimo suo amico il secretarinon sapeva forse d’estorcere
dall'ignoranza e dalla debolezza un atto illegaleibo? Allegherebbe egli ignoranza, e buona fede,
e infantile innocenza? Lopera dell’illegalita elldeconfusione comincio da lui; egli ne diede |l
primo esempio, per il suo nudo interesse e la seacambizione. Come vuole ora appellarsi,
contro gli altri, all'ordine e alla legge?

O in settembre 1838 lo statuto valeva: — e i dwrethon avevano facolta fuori di quello, e
contro quello. O lo statuto non valeva ancora: & 8ocieta anonima non aveva legale esistenza, e



non poteva contrarre, né dare altrui facolta dirsore per lei.

Dunque il sig. Milani nulla puo vantare de’ sudaiittii contro la Societa. Si rivolga ai privati che
si mescolano in quell’intrigo seco lui. Prima pgmvi ch’essi lo abbiano tratto in inganno; cioe,
ch’egli non conoscesse pienamente, e al pari dj lorstato illécito della sua dimanda. E da ultimo
si ricordi, che dal lato suo v'e la vergognosa naamza d’'una condizione fondamentailesuo
progetto non fu compiuto, né approvato; ma bensrigtovato e rifusg e cio che ne rimane,
nell'atto dell’esecuzione se ne va sfumando.

Per la menzione, che il sig. Milani fa delle contrsie che corsero p&onte-Setdra 'ingeg.
Baldassarre Desimoni e il dott. Cattaneo (8 214jdgsti gli rende grazie; e in Milano, nell'anno
1841, non occorre dir altro.

Quanto alla somma percepita dall'ingegnere Milam &l 20 luglio 1840, il dott. Cattaneo prese
la cifra complessiva, indicata netimo Rendicontofficiale a stampa (lire 87984).

Alle furibonde mentite del sig. Milani abbiamo ogpm un troppo lungo discorso, tessuto quasi
per intero con lettere e documenti per dare assagiglettore che dillegati, grazie a Dio, non
avremmo penuria. La nostReplicadimostra che il dott. C. Cattaneo venne costratiasciar
'impresa, perché stette fermo al suo dovere cdetitbegali pretese del sig. Milani; il quale, el
illimitata sua padronanza, correva come un prodigainare il corpo tecnico, e il suo progetto, e
'impresa, e s€ medesimo, e i direttori, che lovamw® elevato dal suo nulla al piu bel campo
dell’arte. Gli ostinati ed importuni che insistoaoperseguitare coll'infausto nome dell'ingegnere
Milani questa nobile impresa, hanno la rispons@bitiella nostreReplicg che non intendiamo
rivolta allingegnere, ma a’ suoi fautori. Del sigilani non ci saremmo curati parlare né prima né
poi, s’egli fosse solo unpersona e non urprincipio di discordia, d’illegalita e di confusione, un
principio che non ci rimarremo di combattere, fi@cmon sia ridutto entro i confini
dell'insignificante e innocua sua personalita. iefi chi € quest'uomo, la cui gloria principale e
d’essere stato in collegio? che ha egli operate@? hzh egli scoperto? che altro si conosce di lui
fuorché gli errori suoi, manoscritti stampati e fe@sati, e l'intrattabile indole sua, e la sua gielo
dell'altrui capacita, e la indefessa sua solleditadper i suoi vantaggi, e linvincibile sua
ripugnanza a passare dai progetti ai fatti?

Dobbiamo dunque ritornare all’'intermesso argomeiatictanti errori suoi d’arte e d’economia? |
punti gia toccati da principio non bastano a previar nullita della sud&ispost® Ma non sara
tediato il lettore di seguirci? Coloro, che, prigiaver avuto il tempo di leggeredquarto del sig.
Milani, andavano gia schiamazzando, che il sig.tadab doveva replicare, se poteva, ch’era
polverizzato e disfatto per sempadle prime nostre pagine han cangiato goverrmraevanno gia
ipocritamente esclamande sarebbe tempo di finirla colle personaligamonte il gioco, perché
non si vince! Dobbiamo dunque tacere o parlare? &igiu sicuro consiglio? — Si tratta del vero
e dell’'utile. -Age quod agis.

Alle singole nostre osservazioni sugli erronei edathdel suo calcolo preventivo, il sig. Milani
risponde, che non abbiandaitto di parlarne (8 384.°), postoché li aveva taciuti nel suo progat
stampa; e sono un secreto dell'Officio tecnicopgamente noi dobbiamo «averli spiati, 0 ne’ suoi
manoscritti, od in quelli del cavaliere Doneganiinalmente in quelli dell’eccelso Governo». E che
intende egli dire con questo? — E perché, nelllapti839, ce ne mosse egli carico presso le
Autorita politiche? — Le cose sono, 0 non sono, €dm abbiamo dette? Ha egli fatto codesti
spropositi, o0 non li ha fatti? — Se le nostre adsar sono infedeli, perché afferma che sicuramente
dobbiamo averle attinte ad autentica fonte? E se &aeli, che importa se le sappiamo per virtu di
magia bianca, o perché ne abbiamo preso nota qupedsei ore di cinque o sei giorni consecutivi,
sedevamo tediosamente nel suo Officio tecnico, ieeuth lui la lettura del suo martirologio di
spropositi, mentre il nostro individuo formava usslma appendice a quel sapiente e provido
consesso? E se al fatto delle 14 machine e deothisti granito, cosi un poco sorridevamo, cio
pareva a quei fanatici un riverbero della loroidible vuota sodisfazione. Poiché tanto eravamo
alieni dal cozzarecol nostro superior collega l'ingegnere in capbe @anche allora lo abbiamo
risparmiato e commendato e solo colla nota 14 agostg e in procinto d'uscire



dal’amministrazione e in pena diuturna della nostra pazienza e dstiradorzosoassentimento
abbiamo sparso il primo sospetto salamera dell’eccellenza sua

«Chiunque critica publicamente un’opera star délaestampa dell’autore», dice il sig. Milani (8
369.°); e in questo ha ragione. Ma un progettdrdds: ferrata non € uspera da stampauttoché
possa anche stamparsi se si vuole. La consegnansotiel progetto alla Direzione fu fatta in
manoscritto; dopo quella consegna passo in altr@, reabi modifiche, emende, un rimpasto quasi
generale, in cui I'opera dell'autore si confusel’opkra altrui. Noi abbiam diritto di separar leedu
fatture: non siam tenuti di far merito all’autoreai® che non & suo, come non abbiam diritto di
fargliene demerito. A cagion d’esempio: il sig. 8l s’era deciso per le rotaje di due metri, per le
traverse di pietra, per le 14 locomotive; il praged stampa invece parla di rotaje d’un metro e
mezzo, di traverse di legno, di 60 locomotive. Castituisce realmente un’altra cosa, fondata su
altri calcoli ed altri principj. Perché gli aziotiison dovranno sapere qual fu il meditato giudizio
del loro Officio tecnico? Perché non dovranno sapserle idee del loro ingegnere furapprovate
o disapprovat@ Non e vero forse che da cio dipende, non sofatiaa loro fiducia, ma perfino
guellombra di conseguenza che il contratto Milpoirebbe avere, a fronte almeno dei singoli suoi
firmatarj? Sparirono in quella rifusione molti eagr errori, coi quali potrebbe provarsi
innegabilmente I'effettiva imperizia del sig. Milam fatto di strade ferrate. Ebbene, perché gli
azionisti dovranno rimanerne ignari? perché dowagssere esposti a un inganno? E chi ha dunque
cotanto interesse a fare ch’essi abbandonino a imeite il destino d’ottanta milioni?

Il sig. Milani ci vien predicando che «nelle stragieferro non si conosce nulla di meglio che i
traversi di legno (8 373.°); e che l'uso delle metagiona grave consumo di guide, di locomotive,
di carrozze e di carri (8 372.°)». Si conceda pMa.perché dunque nel progetto, che presento ai
direttori, adottava egli la pietra? Non e veramequesto un dire: fate quel che dico, e non faté que
che faccio? Egli risponde d’aver adottato la pigtea l'illusione (cioé per 'errore), che la pietra
costasse pochi denari, anzi 120 mila lire mendedglo. Dunque per un risparmio di capitale di 120
mila lire, ossia per un miserabile risparmio anmanille talleri, conveniva preferir la pietra, e
soggiacere ajraveconsumadelle guide, delle locomotive, delle carrozze eaderi? Non sa eqgli,
che una sola locomotiva costa quasi diecimilarialbge dieci annate di questo suo risparmio? Non
sa egli, che nel suo progetto la spesa delle gaugera 21 milioni?Rr. p. 56). E con mille talleri
voleva riparare al consumo egahveconsumodi questi enormi valori? Sono queste le puerdia
spacciarsi in Milano? E chi ha fronte di spaccigpletra dar per le stampe sessanttitea noi, in
casa nostra; e trovar gente che non arrossisceoftado? Siamo dungue un popolo cosi ignorante,
che si trovi fra noi chi spera far mettere ottamihoni a disposizione di siffatti ciarlatori, dopne
si ebbe I'avventurata congiuntura di poterli cormvedn tempo?

Sul bagno mercurialed{ sublimato corrosivp (p. xxxi1) ch’egli propone di dare ai 615 mila
travicelli di legno, che misurando in lunghezza nm2t1/2 ciascuno, sommano ad una lunghezza
totale di quasmille miglia (1537 chil.): noi vogliam pure trattenerci daliea;, e ci appaghiamo solo
di dimandare all’egregio calcolatore e a quelléetemiadre de’ suoi partigiarquante tonnellate di
mercurio si richiedevano a codesta famosa operagzierse anche la spesa di questo doveva entrare
neimille talleri.

Bellissima e la risposta che il sig. Milani ci dal prezzo d’espropriazione dei terreni; il cui
valore, a suo giudizioya crescendo a misura che ci allontaniamo da Milapmcedendo verso
Brescid E anche al di la di Brescia, nell’arida landavtbintechiaro, la terra, a suo giudizio, vale di
piu che nell'intervallo da Milano all’Adda, fra lpreziose praterie del Lambro e di Gorgonzola.
Preghiamo i fautori del sig. Milani a voler verdie al 8 394.° questorescendoagrario. Ivi si
legge che: «Nella stima presuntiva Milani, il v@anedio d’'una pertica milanese era, da Milano a
Treviglio lire 257, — da Treviglio a Chiari lire 97— da Chiari a Brescia lire 308, — da Brescia a
Castiglione lire 287»! E questi delirj del sig. Bl erano ignoti al dott. Cattaneo; ed egli ha la
bonta di venir non richiesto a confessarli! Ma 180 detto da principio che la sRispostaera una
confessione

V’e un solo tratto giudizioso nella risposta deg.dMilani; ed e la promessa, ch’egli fa, di tacere



d’ora in poi, e, com’egli nobilmente scrive al 864°Ldifar come I'orsg poiché ne’ suoi viaggi, se
poco imparo dai maestri di strade ferrate, pareatiiga studiato altrautori. Il silenzio e per lui
I'ottimo dei consigli; e per gratitudine a’ suoirpgiani doveva osservarlo prima d’ora, e risparmmia
loro I'ignominia della sudisposta

Sprezzando o non intendendo l'universale e cost@stémonio dell’esperienza, il sig. Milani
suppose, che sulla strada maestra I'introito dekeci dovesse superare quello dei passaggieri. E
guesto un gravissimo errore fondamentale, che stgavanche i calcoli preventivi sulla
proporzione dei diversi veicoli e locali. Per dipawsi, egli ci fa rotolare indietro fino all'infara
di quest’arte, e ci narra, che, quando si progettstrada da Manchester a Liverpool e quella da
Colonia ad Anversa, si fece la stessa supposid®r#d2.°). Si certamente; allora si fece la stessa
supposizione, perché nessuno ne sapeva ancor ésil@rocedeva tra le ténebre d’'una cosa ignota.
Ma, dopo tanti anni d’esperienza, ormai sappianel@htroito dei passaggieri, allora sprezzato, e
di gran lunga il principale. E finché I'esperiemzan si muta, questa € la verita, questo e lo stato
attuale dell'arte; e il contrario e I'errore. L'noito brutto dei passaggieri supera quello delle merci;
e guando veniamo all'introitmettq questa superiorita cresce ancora. Ed e falsoluaamente
falso, che «quando si passa dall'introito bruttgpeddutto netto, la proporzione tra le due fonti
d’utilita si capovolge (8 313.°)». E' falso affatica proporzionenon si capovolgema va sempre
crescendmel medesimo sensblulla si capovolge, fuorché nella confusa mergk sig. Milani;
dove poi le cose capovolte non son queste sole.

Il calcolo del movimento attuale non si fa per datnar I'utilita d’una strada ferrata; perché il
fatto solo di poter fare duecento miglia in dieg,00 in meno ancora, sarebbe una miraltiléa.

Tutti sanno che la strada ferrata deve accresaatesto movimento; e quindi esso non indica il
limite estremo, a cui possiamo spingere le spesguoaporzionato frutto del capitale. Per esempio:
se il movimento attuale fra due citta fosse di émée persone al giorno, e questa cifra dovesse
indicare il limite delle spese di costruzione, tl@da non si potrebbe fare; ma se il suo eserpizéo
triplicare il movimento attuale, le spese di cosibne sarebbero compensate, e la strada si potrebbe
fare. Dunque, anche per questa parte, il progettanMebbe un falso fondamento. E I'effetto si fu,
ch’egli dovette poi angustiare e falsare tutte pese di costruzione, per metter fuori quel suo
arbitrario decretoRrog. pag 72) che le azioni produrranno propriamente I'§)2® 100; asserzione
che fu messa in ridicolo da tutto il paese, quaraeque Commissarj I'assunsero publicamente per
datoprimo dei loro calcoli, benché il ridicolo appartenessamente e originalmente al sig. Milani.
Infatti il voto dei Commissarj fu in questi terminiRitenuto, chese si reputo la linea del piano
Milani dover produrre I'8,29 di reddito netida linea superiore, a parita di tasse pei tragpor
renderebbeltre all'll per centa.» Lerrore dei Commissarj fu nel credere a questmparativa
superiorita, quando li elementi del ricavo sonoedesimi, essendo Bergamo compresa in ambo i
sistemi di strade; ma il riso del publico era etoitdal ragionamento fondamentale, il quale si
collega all'8,29, e non all'll per cento; poichéesta € almeno almeno una cifomdg e indicata

in modoapprossimativpe quindi € meno assurda dell’assoluta fraziomeesgmale dell'ingegnere
Milani.

L'impianto economico del sig. Milani si fonda solovimento attualelei passaggieri e delle
merci su tutti i singoli tronchi della linea; mowemto impossibile a rilevarsi con certezza, e
nemmeno con probabilita; movimento che, dovendonsagersi tosto in tutte le sue proporzioni
per I'azione stessa della strada ferrata, non pdigare il limite de’ suoi introiti, e quindi norale a
determinare il calcolo preventivo della spesa astpbssono spingere le costruzioni.

L'impianto economico da assumersi eradensita delle popolazionicioé il rapporto della
superficiealla popolazionedei quali due dati il primo eerto, il secondo él piu probabiledi tutti
gli elementi statistici. Questa cifra, messa in fommo con quella d'altri territorj di simile
estensione, ove la esperienza delle strade fesiategia in corso, poteva porgere una solida
congettura tanto sulle spese di costruzione quantoquelle di ricavo: avuto riguardo alla
comparativa ricchezza stabile e mobile delle papota. In piu chiare parole: bisognava
confrontare la pianura lombardo-véneta al Belgiocuaassomiglia per forma di terreno e densita



d’'industriosa ed economa popolazione, avuto riguaith maggior potenza del clima, al sussidio
delle irrigazioni, al superior pregio dei produttaturali, ed infine alla maggior grandezza e
magnificenza delle citta.

Tutte le deduzioni aritmetiche delle incerte preseedel sig. Milani sono false, come il loro
fondamento; e la cifra 8,29 per 100 ch’egli neviae a compor la quale entrano anche tutti gli
erronei calcoli delle spese, € una mera cianciaguiida commissione di Bergamo ebbe torto di
prendere le mosse e I'esempio del sumio il quale elevandosi sull'assurdo fondamento del
progetto Milani, non pud concluder nulla. Ma la Guissione ha sempre il merito daver
determinato la ripresa degli studj al lago di Gaelguesto € un servigio che le da bastevole diritt
alla gratitudine del paese. S’ella adottdo un gmavere del sig. Milani, in compenso ne corresse un
altro assai piu disastroso.

E non dica il sig. Milani, che le sue stime di sp@®n riescirono angustiate, e che ressero alla
prova dell'appalto. Non vale guardarddre degli appalti, se non si conoscono le leandizioni
Primieramente fra il progetto primitivo e I'appaltre alle emende e rifusioni, vi fu il progetto
dettagliq che cangio assai la massa e la stima delle opqrei, I'appaltoa opera per i due tronchi
da Padova alla Laguna, non si poté fare, ma sidewemero e misuracon riserva di liquidare la
qualita, quantita, e percorrenza delle terre, mdsse dei manufatti. Quindi il ribasso, che si aant
ottenuto sui prezzi del Progetto Milani, cade swizgi delleunita elementari quali divenneronel
progetto didettaglig dopo tutte le correzioni subite negli officj; enha il minimo rapporto colle
cifre complessivelell’'originario suo progetto.

La piu circostanziata confessione del sig. Milarfasella tabellavl dellaRispostalp. x), ove si
danno le cifre dei terrapieni e degli escavi sgézione da Milano a Treviglio; e sono affatto
diverse dai risultamenti delle cifre gia da lui elatelle tavole litografiche del progetto. Perloché
rimane provato che nel tempo che corse daltzionedel progetto alla sudifesg il sig. Milani
fece,o fu fatto fare un madornale pentimento. Infatti nelle cifre agtpaalle tavole litografiche, le
distanze essendo precisate fino ai centimetri, &ltkzze e le livellette fino ai millimetri, si puo
desumere da esse l'esatta cubatura del tarrapignmti indicati con numeri ngprofilo, cioé le
strade o gli argini, sono certamente disopra atlliv delle campagne, perché queste sono
irrigatorie; ma si supponga pure che siano al livello medesemguindi che il terrapieno cominci
anche soltanto alla loro altezza. Ancora il tropaoo avrebbe un volume di 39748 metri cubi, e il
secondo di 66144° Ora, nella tabelld dellaRispostail volume del primo é valutato solamente
21124~ ¢, e quello del secondo 1238ZT; eppero la riduzione quietamente insinuatavi dgl s
ingegnere in capo, € di 72187 metri cubi di teeapi Cio suppone che egli abbia dovuto adottare il
consiglio,o il precettq di seguire piu davvicino la innocua ondulazioneeklle pianure, e abbia
snodato alguanto quella dogmatica sua livelleft@"¢B57 per mille, inclinandola nel suo mezzo e
rendendola piu dolce nella parte piu depressapassa alla contropendenza. Queste correzioni non
si poterono dal sig. Milani introdurre nelle tavditegrafiche, le quali erano fatte fino dall’autum
del 1838; essendoché la buona opinione, che il Mitani ha sempre delle cose sue, non gli
permetteva d’attendere che il suo progetto vincéssova del superiore esame; e la spesa delle
litografie fu tanto considerevole, che non convepagrifarle. Appena e imperfettamente vi si poté
cassare la linea che il sig. Milani tracaldtta dritta per sessantamila metré segnarvi la nuova
che i Revisori lesostituirong e che invece va dritta da Milano a Trecella, € qom unacurva
s’accosta ai passi della Muzza e dell’Adda. E dagg. Milani, colla mal pensata publicazione del
suo progetto, diede altrui le armi per dimostraggalmente che non gli venrapprovatq ma
riprovato e rifuso

E non vale il dire che dalla detta cubatura debffalchrsi il volume degli escavi, che somma a
21582" °. Primieramente ne rimarrebbe ancora per piu dimi@d metri cubi; e poi sarebbe a
mettersi in conto il trasporto della terra ad uredia distanza di quattro o cinque mila metri, i&ch
raddoppierebbe il prezzo indicato nella tab®tae finalmente questo diffalco sparisce, se si sapo
che il terrapieno cominci al livello delle sue cagpe, come infatti, e non a quello degli argini e
delle strade. Non ostante questa enorme diminuziengerrapieni, il loro costo, che nel progetto a



stampa era valutato per quella prima sezione alsel@09,622, fu potriplicato nel progetto di
dettagliq ove si apprezzo a lire 981,597. Tanto spropestano quei primieri calcoli! Una poco
minor correzione subirono le stime dei ponti deilbaio, della Molgora, della Muzza, dell’Adda, e
di tutti i canali irrigatorj di quella prima sezienpoiché nel progetto a stampéa pag.62) erano
valutati in tutto a lire 562,199, e nel progettodéitaglio, ch’e poi ancora un progeticeventivo
sono gia portati a lire 1,104,122.

E i cambiamenti non sono ancora compiuti. Il tetrmmco di quella prima sezione comprende
ancora spropositati argini, alti fino a 4 metriaQwer avere due o tre metri cubi di terra convéxeeb
formare almeno un metro quaddo palude nei contorni di Melzo, ove le febri intermittersono
gia ben communi. E tuttocio per la pedanteria difadte una livelletta quasi orizontale, cioe di
0™,631 per mille. Ora se il passaggio da quella lett alla successiva coincidesse col punto del
massimo naturalavvallamento si risparmierebbe quell’enorme terrapieno di 4rime tuttavia le
due contrapendenze si sussidierebbero scambievi@meanza perdita sensibile d’effetto utile,
attesa la loro dolcezza e la loro proporzione isaelle rispettive lunghezze. Siccome poi Melzo e
Cassano sono luoghi opportuni a dil@zioni intermediecosi consuonerebbe alle regole dell’arte
che riescissero ai punti culminanti di due contrm®nze anche maggiori. La qual correzione,
aggiunta a quelle degli altri due tronchi, prodblre quel risparmio di 140 mila metri cubi, che
venne indicato nelldRivista Perloché il sig. Milani non osi piu narrare aosypartigiani che
«questo affare adunque dell’esperto ingegnere éamumnia» (8§ 407.°).

Nel giugno 1836 non Vv’era ancora il minimo prinoipdi studj; cio che noi dicevamo sul
passaggio presso il lago di Garda era meramentdafonsulla pratica delle carte e sulle
reminiscenze di luoghi visti superficialmente e c@ssun pensiero d’'una strada ferrata. «Le colline
fanno cerchio alla parte inferiore del lago di Gard quantunqusconnesse interrotte, formano
una delle piu gravi difficolta da superarsi coljgece, o da eludersi sia con un lungo giro, siaacoll
sostenuta elevazione dei livelli, o colla insensiltboro ondulazione». Cosi dicevamo allora nelle
nostreRicerche senza alcun barlume di livellazione. Chi direlab dopo cinque anni piu che
passati, e dopo un milione di spesa, e tante nzalitia e tante corse di posta, e tante passeggiate
piedi del'uomo di genio, accerchiato da una veatifingegneriliberissimi tutti di proporre e di
discutere il suo famoso progetto non ci dica nemmeno umalpali piu.

Da Peschiera a Casa Ferri, ove il sig. Milani happsto di passare per la piu facile il Mincio, la
distanza rettilinea & piu di 16 mila metri; dellaatg vasta zona la sacra lista del sig. Milani e
appena lattantesimgparte. Quindi egli ne parlan<aria» presso a poco come farebbe qualunque
persona. E mentre ad ogni costo non vuoi prendeliméa considerevolmente piu breve, presso
I'ameno e mercantile lago di Garda, ma la piu lyngdle lande di Médole, dice tuttavia: «lo non
ho mai negata lpossibilitg quanto allaconvenienzaisponderd subitalel si; ma ben intesi per un
braccio, per una diramazione e non perlilzea principale» (8 79.°). E perché no per la linea
principale? Il perché del sig. Milani si €, che @@me piuttosto girare per la provincia mantovana,
la quale, com’egli va delirandadepo quella di Milano € di tutte le provincie lommda quella che
ha la popolazione piu fitta (8 63.°). Ora sappiate che la popolazione man@vzer densita di
popolazione in Lombardia la quinta Ella e l'ultima di tutte le provincie di pianurae le va inanzi
anche quella di Como tra le provincie montuose.aEparte della provincia mantovana, ove
girerebbe la strada, € la men popolata di tutteesQuomo, quando getta fuori codesti oracoli sulla
convenienzanon € piu da ascoltarsi che non quando rinega ttatto I'esistenza del Naviglio di
Palermo, del Canal Fusa, del lago d’lse€o, del @igoomo, e delle loro 700 barche, e osa stampare
che di sopra a Trezzo e Palazzolo non viessun’aqua navigabile, nessun canal manuat(v.
Qual linea ec(S 35.° p. 16).

Ma ad ogni patto, per involgere a suo modo nefledilombardo-veneta il lago di Garda, oltre ai
15 o per lo meno 11 mila metri della curva mant@yatovremmo aggiungere i 10 mila metri del
braccio da Castiglione a Desenzano; o altrimentanere intercetti dal lago e dalle sue popolose e
industri riviere.

Questa deviazione del sig. Milani per condurci @gd¥antova, senza nostra voglia, e senza poi



nemanco arrivarvi, € la gemella della deviazione sitpropose per toccar Bergamo; e in lunghezza
a un di presso vi corrisponde. Sommando questgidareolte mantovana e bergamasca, potremmo
avere all’incirca 30 chilometri. Dunque tutte Idtecche la locomotiva correra tra Milano e Brescia,
tutte le volte ch’ella correra tra Brescia e Veraarebbe percorrere inutiimente questo soprapiu

di strada. Facciamo conto che nei cinquant’anniRtelilegio vi si facciano solamente, come
sulla strada di Monza, sei andate al giorno eisani, avremo 360 chilometri al giorno d’inutile
corsa; ne avremeentotrentamilan un annosei milioni e mezz{ 570 000di miglia metriche di
corsa inutile nei cinquant’anniQuesto sarebbe il décuplo del movimento ch’elbbgd su tutte le
strade ferrate del Belgio nell'intero anno 1838l@h. 648 755). | quali milioni dai nostri postesii
dovrebbero mettere per meta a conto Giulio Sagti,npeta a conto Giovanni Milani; poiché questi
due ingegneri, con quel divario che passa tadtiidell’uno e leparoledell’altro, si assomigliano in
questa idea piu che i loro seguaci d’entrambo igtaran si siano data la fatica di pensare.

Per cio che riguarda I'accesso alla strada fepataBorgo dei Monforti, il lettore converra con
noi, che per I'immensa circolazione di bestiamijdirci e di persone che avrebbe luogo verso la
gigantesca strada, sarebbe quella una via tropgastay mentre le costruzioni signorili, che la
fiancheggiano, renderebbero troppo costoso un gknellargamento. Per communicare colle
interne e colle opposte parti della citta, verreqbel nuovo accesso a confluire sopra un Corso, che
in alcuni tempi € gia troppo angusto al bisognsene, quantunque ampliato gia colla spesa di due
milioni. Al contrario il quartiere di Porta Tosa kastissimi spazj, e, per il poco pregio dei fadtiic
Si puo con poca spesa allargare nei luoghi angustintre la Contrada Larga ed altre parecchie lo
collegano ai quartieri del traffico piu rumoroso tviale. Il Corso interno di Porta Tosa,
continuandosi col Borgo della Stella, formerebbg&eme a quello un solo rettilineo di 900 e piu
metri; e quandanche corrisponda a poco piu deltgudel diamero della nostra citta, unirebbe
prontissimamente la stazione esterna con una fet& piu frequentate. E se e lecito mettere in
questi pensieri I'ardimento di qualche lontana apea, si potrebbe ottenere nella citta nostra con
lievissimo sforzo cio che costo tanti milioni altey cioe l'ingresso rettilineo dei passeggieri laer
strada ferrata nel cuore della citta, allato ali@zpa Fontana. Non abbiamo perdo mai avuto la
grottesca idea di farvi una stazione di 70 milarndétsuperficie, colla fabrica delle machine e coi
magazzini ci0 non essendo necessario al mero sendgi passaggieri, e dovendo piu
opportunamente rimanere fuori di cittd. Ma di qaest parve allora, e ci pare adessaniglior
consiglio non parlare; e anco senza questi, i pendhe allora si coltivavano erano bastevolmente
grandiosi. Noi avevamo cercato di farvi convergémMunicipio, la Camera di Commercio, e I'E.
Magistrato Camerale, al quale abbiamo ardito adgglimo spazio vicinissimo al capo della strada
ferrata, cioé l'orto dell’Orfanotrofio, come il Igo piu opportuno alla nuova Dogana. Avevamo
anche iniziato urdssociazione edilizigper coordinare in tempo la pifiuttuosa ed elegante
ricostruzione di tutto quel quartiere, e in ci0 &vevano giovato assai i sensati consigli
dell'architetto Durelli, che vi e ispettore all@to. Cosi la strada ferrata avrebbe dato spinta al
primo tentativo d’'una grandiosa e armonica ampiazi del fabricato civico. Ma i nostri officj
vennero contrariati quell’anno dalla noncuranzd’idgegnere in capo; il quale in queste cose,
come in tutte le altre, fu sempre un principindtziae di nullita. Queste idee forse risurgeranno, e
allora sara meno inopportuno il parlarne; frattanttm amiamo mescolarle con queste tediose
minuzie, che guasterebbero e contaminerebberoladgvol pensiero.

La spesa delle staziomtermediefu obliata affatto nei conti del sig. Milani. Dailsho a Chiari,
sulla distanza di 56 mila metri, si calcolo unaastdrmata, a Treviglio. Dimandiamo di nuovo:
perché non potra il passaggiero giovarsi della foativa per recarsi a Cassano, a Romano, a
Calcio. Che importa allora attraversare un paese pwpolato e mercantile? Spendere tanti milioni,
e poi, pel misero risparmio d’'una stazione, rifiatd concorso di tutte le popolazioni intermedie?
Ma, dice il sig. Milani «sulla strada da LiverpamlManchester non vi sorgiazioniche a’ suoi
estremi». — Senonché confessa tosto che «in meai® abrsa v'é unscaldatojod‘aqua»; poi
confessa che «i traini di seconda classe si fernpnovolte in cammino iduoghi dati, onde
prendere i viaggiatori, che si raccolgono a questeanzeintermedie In questi luoghi... vi sono



delle stanzine. deicaselli occupati dagli esattori, dagli uomini incaricativeendere i biglietti...
Furono fatti prima dlegna..ora saranno forse diurg, se pur lo saranno... Il sig. Cattaneo ha tolto
addiritturai caselli d’esazioneper i traini di seconda classe, per altrettanégishi» (S 359.°).
Ebbene il sig. Milani intende egli che anche ssli@da nostra vi debbano essere queste, che noi
chiamiamostazioniintermedie e ch’egli tanto piu elegantemente chialnaghi dati, stanzine,
caselli, caselli d’esazione per i traini di secondasse fatte prima di legng e poiforse di mur@
Intende egli che vi siano? E lo scaldatojo dellagudebb’essere? Ebbene faccia grazia a dirci nel
preventivoquanto potrebbero costare tutti questi edificsi@no pur dimuro, o dilegng o di
cartone e se non le vuole chiamase&azioni intermediele chiami purduoghi dati o caselli che
non faremo guerra per le parole. E si ricordi, ¢reeLiverpool e Manchester|uoghi datisono 18;
cioé ad intervalli minori diremila metri, mentre noi ci siamo accontentati di chiédea distanze
per lo meno come quelle da Milano a MonZp. 30) cioé all'incirca diredicimila metri; e ci pare,
che la dimanda nostra fosse ben moderata. Ma égdi ¢ caselli si possono determinare in
numero e posizione soltanto all'atto dell’esecueiaiella strada» ($ 377°). — Non é vero; perché
fin d’ora si puo sapere che gasellg a cagion d’esempio, presso al Dolo, a Monteballepmano,

a Cassano, sara necessario quanto una stazioes@=Bo a Vicenza.

All'omissione assoluta di questiasell, degli scaldatoj e dei ricoveri per legguardig il sig.
Milani risponde d’averli in monte compresi nelldateve stazioni ($ 333°).- Non € possibile. I
prezzo ch’egli attribui ad alcune stazioni € cos$dm, che non pud comprendere nemmanco le
fabriche per i passaggieri, e per le machine eidolie Eppure egli intende che le stazioni «tutte
debbono avere ghlloggi e gli offcj per gl'impiegati superiori dell stazione e della sezigne
debbono raccogliere, prima della partenza e ac@gdll’arrivo legrandi masse dei viaggiatored
il concorso dellemerci e quindi debbono avere tutti i fabricati a questi occorrenti;... debbono
avere magazzini pelombustibile per imateriali necessarj alla manutenzione delle fabriche e delle
strade; debbono avere una fabrica pscaldare le machinee l'aqua d’approvigionamento, e
capace anche di conteneraleune sempre in buono stato... Ne’ miei prospetti dsligzioni, la
fabrica per riscaldare le machine ne pud conteotie ($ 335°) — E con tutte queste belle
meraviglie, le sue stazioni di Brescia, di Padalidylestre dovrebbero costare soltanto cento mila
lire ciascuna! E non basta, perché inoltre «sdttiolo di stazioni, son compresi tutti i fabricat
d’azienda; cioé caselli gli scaldatoj e iricoveri delle guardie per tutta una sezione di circa 25
mila metri...» Se il sig. Milani non fa le sue fedtve di carta, non si vede come i suoi conti pagsan
valere. E questo € un progetto studiato un anniba dibera discussione di trenta ingegneri,
preseduti da un genio? E fu approvato da diecitdnie tutte teste pratiche di prima qualita; fu
pagato, largamente pagato, e per soprapiu onoiagodemiodi sedicimila lire all’autore, il quale,
in forza di quest’approvazione, viene a dichiaegk azionisti, ch’egli € il loro padrone, e haittar
di spendere i loro cinquanta milioni ed altri arecguanti ne occorrera, come gli pare, e dove dli
piace; e che se non obediscono, li fara condamenailioni e nelle spese!

Il sig. Milani invece di cancellare i passati erforella sua risposta ne fece altri nuovi. Parlando
della larghezza delle rotaie, egli citdo il nuovastsima, introdutto da Brunel sull@rande
Occidentale Il principio fondamentale del sistema Brunelanipiezza delle ruote, che hanno circa
nove metri di circonferenza. Quell’ardito ingegreservo che, se sotto i colpi dello stantuffo I'asse
della ruota compie un giro in un dato tempo, léedcirconferenza deve moversi con tanto maggior
velocita quanto ella é piu grande. E siccome laargtinoltra, applicando la sua circonferenza alla
guida: cosi il tratto di rotaja, ch’ella percorredgni giro, € proporzionale alla circonferenzaste
E come dire che chi ha le gambe piu lunghe fa i paissiunghi; i raggi della ruota sono le sue
gambe. E percio si ottiene una spaventevole velo€iittavia la prima mira del sig. Brunel non fu
quella d’ottenere cogli stessi colpi di stantuffi;aumaggior velocita, bensi d’ottenere la stessa
velocita diradando i colpi dello stantuffo, e risp&ando il rapido logoramento della machina. Ma
quando si vide in pugno I'arbitrio d’'una maggiotoata, cangio pensiero, e le pospose il pensiero
dell’economia. Ora la maggior grandezza delle ruatporta uno sforzo maggiore; bisogna ridurre
in vapore maggiore massa d’aqua: 3600 litri in mmiavece di 1000 a 2000; il cilindro, entro cui si



muove lo stantuffo, dev’avere un diametro maggiofe:40 invece di 0,27 a (,33. Tutto il corpo
della machina riesce piu gigantesco: e quipdr, ultima conseguenzachiede una maggior base,
cioé una rotaja larga piu di due metri e un otté®13). Il difetto del sistema, oltre al maggior
dispendio, € nell'inerzia di quella malagevol maghiicile a lanciarsi, difficile a fermarsi, e pe
cosi dire nella sua statura, la dove appunto isikegrincipio della sua forza. Ma questo principio
non € nella mera larghezza delle rotagequeste possono tenersi e si tengono, piu o raegloe,
anche senza adottare il sistema Brunel, e consdovalte ruote I'ordinaria loro dimensione. Col
che, potendosi crescere la potenza della machergasaccrescere la circonferenza delle ruote,
invece della massima velocita della corsa si adtlarmassima prontezza e docilita del movimento.

Cio posto, vediamo come il sig. ingegnere Milersiegniquesta cosa nel stRsomemoriaal cav.
Donegani (Alleg. CC. p. xxx n. I). «Quand’io diedpera allo studio ed alla compilazione del
progetto della strada di ferro da Milano a Venegidagntava in Inghilterra nella strada di Londra a
Bristol, dall'ingegnere sig. Brunel il figliayna grande innovazioneelle strade di ferro, una grande
ed ardita esperienzkra questa: dare a ciascun binario di guide di teta larghezza di due metri
in luogo di quella di un metro e mezzo, a cui giumg appena fino ad ora. Speravasigusta
innovazioneun grande vantaggio...

«Ma prima di seguire quel pensiero del sig. ingegiBrunel, era cosa cauta attendere il giudizio
dell'esperienza...

«Nella compilazione del progetto della strada dideda Milano a Venezia bisognava dunque
procedere in modo da poter approfittareqdella innovazione. Per questo ho fin dalle prime
dichiarato alla Direzione della Societa che avreippsto nel progetto la larghezza in sommita di
otto metri a tutta la strada e a tutti i manufadtl; a ciascun binario di rotaje la lunghedzaue
metri...

«L'esperienza del sig. Brunel non corrispose allaicdaspettazione...

«Ho dunque deciso di ridurre... alla sola larghe#iz&',50 ciascuno dei due binarj delle guide di
ferro».

In tutto cio non solo il sig. Milani mostra di némendere il vero principio del sistema Brunel,
trasportandolo dalle ruote alle rotaje, ma di n@pese che la rotaja Brunel non é di 2 metri, ma di
2™,13; e che anche fuori di quel sistema si fannmiaje assai maggiori d’'un metro e mezzo, cioé
di 1™ ,90, e di 1,83, giusta gli esempj citati nelRivista Cosi, per correggere uno sbaglio di
prezzo, scopre un errore di massima, e dimostratgqumeoco ne’ suoi viaggi egli abbia inteso di cio
che puo aver materialmente veduto.

Fra le tante censure che si potevano fare a qufelite progetto del sig. Milani e alla sua
condutta tecnica e amministrativa, avevamo trasaello le piu sicure ed evidenti; e percio, in onta
alla suaRispostee alle sue imaginarie mentite, possiamo qui Sgttterle tutte, come s’egli non ci
avesse opposto una sola parola.

l. Nell'ordinamento economico e nel calcolo deglinitio

Falso impianto delle ricerche statistiche.

Uso inconcludente delle notizie raccolte.

Necessita d’angustiare i limiti delle spese, pérmopportunamente dedutti dabvimento
attuale.

Trascurata la vera base, cio&ifaa delle popolazioni.

Nessun vantaggio dei costosi studj del sig. Milarronfrontoai calcolicongetturali del sig.
Campilanzi.

Capovolta la proporzione dell'introito delle miegicquello delle persone.

Scarso il movimento presuntivo.

Scarsa la tariffa di cent. 5,5 al chilometro pgni passaggiero, di cent. 4 per ogni capo di
bestiame, e di cent. 15,3 per ogni tonnellata dcme
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II. Nell'officio tecnico e negli studj della linea.



9. Soverchio arbitrio e illegale abuso dell'ingegner capo nella nomina degl'ingegneri.

10. Mancanza della necessaria discussione.

11. Mancanza d’incoraggiamento; nessuna propri¢¢fiettuale.

12. Promiscuita delle incombenze.

13. Cangiamenti continui di persone; operazioni BesBe.

14. Salto di livellazione a Treviglio.

15. Incertezza generale dei risultati.

16. Scelta prepostera della linea, prima delle lzébni.

17. Inutile apparato dei segnali a fuoco.

18. Insufficiente larghezza della zona di studidd(&tetri).

19. Unica linea di livellazione, naibattuta

20. Scelta fortuita del passo dei fiumi, che falsat@ei suppone sempre rettangolare.

21. Inutile apparato di disegni frustranei.

22. Plagio totale del ponte, a danno del sig. Meduna

23. Inopportunita della stazione di Venezia dietrpante girevole.

24. Difettoso mecanismo del ponte girevole.

25. Sua inutilita militare.

26. Inopportunita delunnele del tubo pefjas

27. Difettosa complicazione dell’aquedutto colladt ferrata.

28. Inopportuna angolatura di Mestre.

29. Trascurata la comoda vicinanza delle ville dBHenta.

30. Mancanza di veri studj intorno al lago di Garda.

31. Soverchia lunghezza della giravolta mantovana.

32. Sua maggior contrapendenza.

33. Qualita inferiore delle lande attraversate.

34. Importanza superiore della Riviera.

35. Risparmio sulla minor lunghezza da rivolgersopere straordinarie; limite probabile del
loro dispendio.

36. Inutilitd del braccio di Castiglione.

37. Risparmio di manutenzione nella linea piu breve.

38. Risparmio nel tempo della corsa.

39. Possibile ribasso di quella corsa, 0 aumenhocdo.

40. Pericolo d'un’impresa rivale tra Brescia e Viexon

41. Inopportuna scelta della primitiva stazione dliaio.

[1l. Nel calcolo delle spese.

42. Ommissione maliziosa deglementidel calcolo, nel prezzo dei terreni, dei terradzaille
ghiaje, delle gallerie, delle murature.

43. Altezza spropositata dei terrapieni.

44. Le livellette troppo lunghe e indipendenti daténo.

45. Devastazione soverchia dei fondi per adunaa.terr

46. Ommesso nel calcolo il prezzo dei fondi devakitan

47. Stima arbitraria dei fondi, massime presso Milan

48. Stima troppo bassa dei trasporti di terra.

49. Troppo scarso l'intervallo fra le guide; sue sEguenze sulle machine e sulla velocita.

50. Soverchia sottigliezza e lunghezza delle travdrpietra.

51. Enorme errore (di molti milioni) nella loro védzione.

52. Arbitraria e non meditata sostituzione del legha pietra.

53. Scarso peso delle guide (differenza di parendioni).

54. Scarso numero delle locomotive, cioé una pem#@ metri di strada (errore di parecchi
milioni).



55. Scarso numero delle carrozze e dei carri (idem).

56. Somma insufficiente per gli edifici delle staziprincipali e secondarie (idem).
57. Mancanza assoluta delle piccole stazioni intdiene

58. Mancanza assoluta dei ricoveri per le guardie.

IV. Nell'avviamento dell'impresa.

59. Renitenza dell'ingegnere Milani a studiare ddwio da Treviglio a Bergamo.

60. Sua renitenza invincibile a studiare quello deaib a Monza.

61. Conseguente rivalita d’'un’altra impresa.

62. Renitenza dell'ingegnere Milani a intraprenddeesori nell’aprile 1840, e sue conseguenze
nel Congresso 30 luglio.

63. lllegali sue pretensioni, disordine ch’egli oduce nell'impresa.

Alla fiacca, ciarliera e rozza difesa del sig. Milaci pare aver qui dato una replica
bastevolmente compiuta. Tuttavia se fra tante nengmalche punto fosse rimasto obliato od
oscuro in cosa di si ingente rilievo saremmo serdpsdi e pronti a porgere qualsiasi schiarimento,
e non avremmo altro riguardo a parlare, che quiglta pazienza de’ nostri lettori. Ci duole, che,
guesta essendo pure una questioneodee d’altissime cose, abbia aspetto d’'un litigigodrsone
ci duole d’aver I'apparenza di parlar tanto di m@desimi, quando in fondo a tutto questo diverbio,
si agita I'ottimo o il pessimo uso d’ottanta milipe si tratta di giudicare quali mani siano dedne
si vasta fiducia. Gia da cinque anni e piu, corsg@ranza e con lealta, e nsenza effetto
abbiamo promosso questa splendida causa; e sepotmgli azionisti volessero fare delle presenti
nostre parole, noi, contenti d’aver fatto il dovele zelanti e franchi scrittori, ripeteremmo
tranquillamente, ch’essi «sono padroni del fattm,lache possono accertare i nostri consigli e
possono rifiutarli; ma che i loro milioni ne risptgranno. Essi vedano con quale frutto venne speso
il primo milione: il passato € lo specchio del fuatw.

Ai poveri di spirito queste discussioni spiaccioperché sembra loro che ne scaturiscano tutti
gl'inciampi e gl'indugi. Ma non badano che dal 1887841 poco o nulla si discusse; e appunto fra
quel silenzio malaugurato pullularono d’ogni palteprevaricazioni e le illegalitd. La duplice
amministrazione, le azioni onorarie, il ripartoldaliecimila azioni addizionali con poco meno d’un
milione di premio, le agenzie, il disordine delfioio tecnico, il contratto illegale coll'ingegnene
capo, I'abbandono del braccio di Monza, le riprevationi della strada da Bergamo a Brescia, la
proposta che usci sotto il nome dell'avvocato Glsie Semprechégli appalti a somma incerta,
l'inutile sciupamento d’'un milione, gli spropositnfiniti del progetto Milani — sono tutte
bellissime cose, in cua discussione publiGagrazie a Diojhon ebbe la minima partéra non
furono queste le fonti d’ogni indugio?

Quanti pensieri non costo ai direttori, e quanth @ costera ancora quabntratto Milanf?
quante consulte legali, quanti protocolli, quardgdelre, quanti incommodi dati ai superiori per
ottenere la restituzione delle carte, senza cuish@oteva por mano ai lavori? Ebbene se lo sefoss
abbandonato al supplizio della publicita, ogniiddfta si sarebbe immantinente dissipata. E non
era cosa da ragionarvi sopra un lungo articolmaaonsulta legale; bastava tradurre la formula del
contratto in un sonetto colla coda!

In poche parole: qui non si va innanzi a cagiorlecdeflitto tra la linearetta e lastorta Ebbene
la linea storta usci appunto da codesto intralelebroso di Sezioni, d’Officj, d’Agenzie, di
Comitati, e di Commissioni. E la lingatta era uscita da un articolo di giornale!

- E quando i caliginosi raggiri degli uomini delesizio avevano mandato in naufragio la linea
retta, un altro articolo di giornale la rimise a galla.

— Altri adunque lodi il silenzio e la linea stortayinodiamo la linea retta e la discussione. La
discussione sola trae dalle tenebre degli oppot&ressi il vero. La parole vere preparano i buoni
fatti; la legge fondamentale del mondo & questaoihdo comincio da una parola.



* Pubblicato ne «Il Politecnico», vol. 4, fasc. 2B41, pp. 273-292 e vol. 4, fasc. 22, 1841, pp.
346-404.



